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ZASADY PRO PDZ A ZPI

ZASADY PRO PDZ A ZPI

1 UvoD

Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni
a zafizeni pro proménné provozni informace na pozem-
nich komunikacich upravuji zakladni cile a principy pou-
Ziti, umisténi a osazeni vlastnich proménnych dopravnich
znacek a zarizeni pro provozni informace na pozemnich
komunikacich a dale stanovuji podminky pro navrh,
realizaci a provozovani systém( proménného dopravniho

znaceni a systém( zafizeni pro provozni informace.

Technické podminky jsou uréeny:

O Organtm a subjektim, které stanovuji, schvaluji nebo
navrhuji dopravni znaceni, tedy vcetné nasazeni
proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro pro-
vozni informace na pozemnich komunikacich. Tém je
uréena zejména kapitola 1, 2 a 3.

O Organim a subjekttm, které navrhuji nebo schvaluji
zpUsob fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
nebo fizeni provozu zabezpecuji. Pro tyto subjekty je
urcena zejména kapitola 4 a 5, které fesi podminky a
vazby systémi PDZ, jejich spolehlivost a integritu.

Vsechny vyrobky, které jsou soucasti systému, musi
byt dolozeny prohlasenim o shodé a certifikatem, pfi-
padné protokoly s vysledky zkousek a jejich hodnocenich
(viz zakon €. 22/1997 Sb. a nafizeni vlady ¢.178/1997 Sb.
ve znéni nafizeni vlady 81/1999 Sb.).

Kazdy systém proménného dopravniho znaceni a za-
fizeni pro proménné provozni informace je soucasti
celého systému dopravniho znaceni a musi byt resen
v soucinnosti se stalym dopravnim znacenim, prenosnym
dopravnim znacenim a cinnosti svételnych signalizacnich

zarizeni.
1.1 TERMINOLOGIE
1.1.1 Pouzité terminy

Proménné dopravni znaceni (PDZ) — soubor pro-
ménnych dopravnich znacek (dale jen ,proménna znac-
ka “) uzitych v systému fizeni provozu na pozemnich
komunikacich reagujicim na konkrétni situaci v provozu
na pozemnich komunikacich.

Proménna znacka (Variable message sign VMS) -
svisla dopravni znacka, kterd mlize byt pomoci zpravidla
dalkového ovladani (na rozdil od stalych nebo prenos-
nych znacek) na zakladé provozni potreby operativné
zobrazena, zménéna nebo vypnuta (nulové nastaveni).
Jako proménnou dopravni znacku Ize zobrazit svételné

signdly pro fizeni provozu v jizdnich pruzich a rychlostni
signaly.

Proménna znacka svétloemitujici — proménna znac-

ka vyzarujici svétlo (svétlovodna vlakna, LED).

Zafizeni pro provozni informace (ZPI) - zarizeni
uvadéjici aktualni Udaje (textové informace, doporuceni a
rady), které jsou pro bezpecnost a plynulost provozu na

pozemnich komunikacich vyznamné.

Panel

QO proménné znacky - trojrozmérné zarizeni, které
umoziuje zobrazit proménné znacky ve formé vy-
straznych, zakazovych, prikazovych a informativnich
znacek, dodatkovych tabulek a pfipadné i svételnych
signall pro fizeni provozu v jizdnich pruzich a rych-
lostnich signald; muaze tvorit i subplochu v zakladni
plose stalé dopravni znacky;

O ZPI - trojrozmérné zarizeni, které umoznuje zobrazit

proménné textové informace.

Zobrazeni

QO spojité - obraz proménné znacky nebo textu ZPI je
slozen z jednotlivych ploch a car;

O nespojité - obraz proménné znacky nebo textu ZPI je
slozen z jednotlivych bodu (nebo elementll) oddéle-
nych mezerami;

Q inverzni — nespojité zobrazeni pfi némz se barvy
méni tak, ze podklad proménné znacky je cerny a
napisy, symboly a ohraniceni svétlé, cervend barva
zUstava zachovana;

O neinverzni - nespojité zobrazeni, které vsak vsemi
barevnymi elementy respektuje zakladni barevné
provedeni stalé dopravni znacky.

Pfeména zobrazeni - Casové obdobi po které se
méni plvodni nastaveni proménné znacky nebo ZPI na

nové.

Plocha

Q ¢inna - ¢ast panelu proménné znacky nebo ZPI, ktera
je schopna zobrazit dopravni znacku, text nebo pfi-
padné piktogram.

Q ekvivalentni - viditelna plocha svétloemitujicich
elementd, které se z urcité vzdalenosti jevi zvétsené a
plocha sloZzena z elementid se zda jednolitd bez zna-

telnych mezer mezi elementy.

Subplocha - Gcinna plocha proménné znacky vloze-
na do stitu svislé neproménné dopravni znacky slouzici k
zajisténi proménné informace v potfebném rozsahu.

CityPlan spol. s r.o.



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

ZASADY PRO PDZ A ZPI

Ekvivalentni rozmér proménné znacky - rozmér
(napt. trojuhelniku, kruznice, obdélniku) opsany mnozi-
nou svétloemitujicich bodd u nespojitého zobrazeni.

Nastaveni

QO aktivni - opak nulového nastaveni, Gc¢innad plocha
poskytuje informaci, kterd je bud zakladni nebo al-
ternativni;

Q alternativni - nenulové nastaveni, a to jiné nez za-
kladni;

O nulové - zadné nastaveni na panelu proménné znac-
ky nebo ZP], je tvofeno podle typu pouzité technolo-
gie zobrazeni Sedou nebo ¢ernou plochou;

Q zakladni - pfedem definovany stav fizeni dopravy v
zakladnim nastaveni na panelu proménné znacky ne-
bo ZPI, napf. také nulové nastaveni;

Informace PDZ - je podavana ve formé zobrazené
proménné znacky a je pfipadné podporena zvyraznujici-
mi prvky (prerusovanymi zlutymi vystraznymi svétly).

Znaceny profil - pricny profil pozemni komunikace s
osazenymi panely proménnych znacek nebo ZPL

CityPlan spol. s r.o.
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Ridici

Q centrum - UGstiedni misto autonomniho systému
fizeni dopravy s pracovistém fidiciho personalu, kde
jsou k dispozici informace ze zpracovanych dat (zis-
kanych napf. detektory), nastroje k vykonani povell
fizeni dopravy, informace o stavu a poruchach sys-
tému, nastroje ke spojeni s jinymi fidicimi centry ne-
bo jinymi subjekty apod.;

Q program - software s algoritmy, ktery na zakladé
vstupnich dat vydava nutné fidici povely k provedeni
ucinnych opatieni s naslednym vyhodnocenim Gcin-
nosti (zpétna vazba).

Rizeni

Q dopravy - zavedeni nutnych opatieni pomoci fidicich
povelll pro PDZ, vedoucich k zddanému cili na zakla-
dé aktualné zjisténé situace;

Q provozu (dopravniho proudu) - plGsobeni na Gcast-
niky provozu na pozemnich komunikacich ke zméné
chovani, volby cesty nebo volby dopravniho pro-
stredku;

Q rucni - pevné definované programy, preddefinovana
nebo individualni nastaveni na jednotlivych panelech
proménnych znacek, které mlZe nastavit obsluzny
persondl a kterd mohou byt zménéna pouze rucnim
ovladanim;

U oteviena smycka - automatické fizeni na zakladé
aktualné zjisténych hodnot prostfednictvim fidici au-
tomatiky, provede se az po potvrzeni povelu obsluz-
nym personalem;

0 uzaviena smycka - automatické fizeni systému PDZ
na zakladé aktualné namérenych hodnot, provadi se
pomoci fidici automatiky bez zasahu fidiciho perso-

nalu.

Detektor - zafizeni pro sbér dat o dopravé, povétr-
nostnich a enviromentalnich podminkach.

Automaticka stanice - programovatelna fidici jed-
notka umisténad u pozemni komunikace, na kterou jsou
napojena jednotliva koncova (vstupni a vystupni) zafizeni
systému a kde se provadi lokalni ovladani napojenych
panelll PDZ a zakladni zpracovani dat pred prenosem
(nebo bez prenosu) do vyssich vrstev systému - odpovi-
da radici v systému SSZ.

Subcentrum - zafizeni, na kterd jsou napojeny jed-
notlivé automatické stanice a které automaticky vydava
fidici povely na zékladé zpracovanych informaci bez
zasahu personalu.

Systém PDZ (Systém fizeni dopravy pomoci PDZ) -
soubor zafizeni ke sbéru a zpracovani informaci, rozho-

dovaciho procesu, tvorby povelu (informace, prikazu,

zdkazu nebo vystrahy) a jeho zobrazeni tj. zahrnuje
predevsim panely proménnych znacek, detektory dopra-
vy a povétrnosti, zafizeni pro agregaci, zpracovani a
prenos dat, Fidici a pfepinaci zafizeni, zafizeni pro kont-

rolu provozu.

Subjekt Fidici systém (subsystém) - pravnicka nebo
fyzickd osoba nesouci zodpovédnost za spravné a ucelné
vyuzivani systému PDZ a ZPL

Spravce systému (subsystému) - pravnicka nebo fy-
zickd osoba nesouci zodpovédnost za fadny technicky
stav systému.

Kongesce (zhrouceni dopravniho proudu) - stav, ve
kterém rychlost kolon vozidel klesa, kolony tvofi stojici
fronty a vznikaji casové ztraty (viz. TP 123).

1.1.2 Pouzité zkratky

CEN Comité Européen de Normalisation - Evrop-
sky vybor pro normalizaci

DATEX Data Exchange Network — Jednotny databa-
Zovy systém

GPS Global Positioning System — Globalni pozi¢ni
systém

HW Hardware

ISO International Standards Organisation — Mezi-

narodni organizace pro normalizaci

ITS Intelligent Transportation Systems - Inteli-
gentni dopravni systémy

LCD Liquid Crystal Display - display z tekutych
krystal(i

LED Light Emitting Diod — svétloemitujici diody

oDz Orientacni dopravni znaceni

P+R Systém parkovani vozidel Park & Ride (parko-
vani a jizda)

PDMP Primérna doba mezi poruchami

PDO Primérna doba opravy

PDZ Proménné dopravni znaceni

PR Provozni rezim

prEN Draft European Standard — Navrh evropské
normy

RDS/TMC Radio Data System / Traffic Message Coding —
Radiové datasystémy / kédovani provoznich

zprav
SSz Svételné signalizacni zafizeni
SW Software
UPS Zalozni energeticky zdroj
ZPI Zafizeni pro proménné provozni informace
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Obr. 1.1 Panel proménné znacky UPLATNENI: NEEXISTUJE, ! - VYJIMECNE, Il - OMEZENE,
11 - STREDNG, 11! - VYSOKE

Tab. 1.1 Uzivatelské sluzby

/—\7/ A) USMERNOVANI PROVOZU
¢inna 1. Podpora dopravniho planovani
/ 2. Rizeni provozu v ramci organizace dopravy iy

/ d°prf‘;’"i 3. Rizeni pfi riiznych udalostech a nehodach un
m

4. Rizeni a regulace dopravni poptavky

5. Vynuceni dodrzovani pravidel dopravy m

6. Rizeni Gdrzby infrastruktury !

B) CESTOVNi INFORMACE

7. Predcestovni informace -
8. Informace fidi¢m pri jizdé n
9. Dopravni informace Ucastnikim provozu n
z , o P 11 cni 7 1

1.2 POSTAVENI SYSTEMU PDZ A ZPI V RAMCI k0 Osobniinformacn sluzby :
ITS 11. Navadéni po trase a navigace I

C) VOZIDLOVE SYSTEMY

Systémy PDZ a ZPI jsou nedilnou soucasti modernich
fidicich informacnich a komunikaénich technologii v 12. Zlepseni a podpora viditelnosti -
oblasti dopravy. Tyto technologie maji souhrnné oznace- 13. Automatizace Fizeni vozidla R

ni ITS — Inteligentni dopravni systémy (z angl. Intelligent 14, Predch<2BN BOGInym kolizim )

Transport Systems). DalSim uzivanym terminem je nazev

Dopravni telematika (z angl. Telematics). Telematika je 15. Pfedchazeni bocnim kolizim B

sloZzenina ze slov TELEkomunikace a inforMATIKA a 16. Bezpecnostni prvky -
oznacuje moderni komunikacni, navigacni a informacni 17. Pfedchazeni skoronehodovym situacim -
technologie. D) KOMERCN{ VOZIDLA

Proménna znacka a ZPL: 18. Odbaveni komercnich vozidel n
O je vizuadlnim nastrojem pUsobicim na fidice a dalsi o o ) - )
Ly , , —— 19. Administrativni odbaveni komerénich vozi-
Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, po- - -
o ] — e
hybujici se na pozemni komunikaci;

O upozorfiuje na nebezpedi a stanovi zakazy a omezeni 20. Automatizovana bezpecnostni kontrola

vyplyvajici z okamzité dopravni situace; podél komunikace

O plsobi zasadné v systému, ktery ji odliSuje od stalé 21. Sledovani bezpecnosti v kabiné komercnich
dopravni znacky nebo informacniho panely; vozidel

Q poskytuje informaci, kterd je aktualni a bezprostied- 22. Rizeni skupiny komerénich vozidel "
né' oinv.néné provoznimi nebo povétrnostnimi pod- E) VEREJNA DOPRAVA
minkami;

O je soudasti systému, ktery pracuje v zakladnim Fetézci 23. Rizeni vefejné dopravy n
- sbér (dajl prenos - zpracovani - stanoveni opatfeni 24. Rizeni dopravy v zavislosti na poptavce Il
- povel k nastaveni PDZ (ZPI) - pfipadna zpétna vaz- 25. Sdilené fizeni dopravy I
ba; o .. 3 B

Q provoz systému jako celku vyzaduje zodpovédnost za F) RIZENI ZACHRANNYCH OPERACI
spravnost a aktualnost nastaveni. 26. Potvrzeni nouze a osobni bezpe&nost -
Rozdéleni Inteligentnich dopravnich systém( z hle- 27. Usmérnovani vozidel integrovaného za- m

diska poskytovani sluzeb a uplatnéni v PDZ a ZPI chranného systému

28. Provoz nebezpecnych néakladl a potvrzeni !
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jejich nehod

G) ELEKTRONICKE PLATBY

29. Elektronické finan¢ni transakce n

H) BEZPECNOST

30. Bezpecnost verejné dopravy !

31. Podpora bezpecnosti pro uzivatele komuni-
kace

32. Inteligentni kfizovatky I

PDZ a ZPI jsou dopliikem a nadstavbou uzivanych
nastrojli fizeni a Upravy provozu na pozemnich komuni-
kacich, jimiz jsou:

Q stalé (neproménné) svislé dopravni znacky;
Q svételné signaly;
Q jina dopravni zafizeni.

S témito nastroji se vSak PDZ a ZPI nesmi dostat do
rozporu.

Zobrazeni proménnych znacek (vcetné svételnych
signall pro fizeni provozu v jizdnich pruzich a rychlost-
nich signall) na panelech proménnych znacek a texto-
vych informaci na panelech ZPI, které odpovidaji kon-
krétni dopravni a povétrnostni situaci, prispiva ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy, lepsimu vyuziti
dopravni infrastruktury a zlepseni informovanosti Ucast-
nikG provozu na pozemnich komunikacich. Tim dochazi i
ke snizeni skodlivého vlivu na Zivotni prostfedi a ke sni-
zeni Casovych a energetickych ztrat.

Aktualni mistni Gprava provozu na pozemnich komu-
nikacich prezentovana vizualné v rozhledovém poli fidice
jako vysledek ¢innosti systém( PDZ a ZPI je vysledkem
procesu slozeného z jednotlivych cinnosti systému, kte-
rymi jsou:

QO Sbér dopravnich a povétrnostnich dat a hodnot
fyzikalnich velicin;

Q Prenos dat a ridicich povelQ;

Q Zpracovani dat automaticky ziskanych a manualné
zadanych;

0 Rozhodovaci proces o potrebnych opatfenich a
jejich provedeni;

O Pfedani informaci Ucastnikim dopravy prostrednic-
tvim proménnych znacek a ZP;

O Dokumentovani provozu a pfipadnych poruch;

O Propojeni s jinymi systémy / prvky systému.

Kazdou funkci v systému fizeni a Upravy provozu
pomoci PDZ a ZPI vykonava specificky subsystém. Jejich
popisem se zabyvaji tyto TP.

1.3 ZODPOVEDNOST ZA PROVOZ SYSTEMU
PDZ A ZP1

PDZ a ZPI je systém fizeni dopravy. Podminkou k po-
voleni provozu systému je schvéleni jednotlivych provoz-
nich stavld a k nim pfifazenych algoritma fizeni z hlediska
bezpecnosti a plynulosti provozu.

PDZ a ZPI nesmi byt zneuzito k nastaveni neadekvat-
niho opatreni, které neodpovida skutecnému stavu pro-
vozu na pozemnich komunikacich a stavu komunikace a
pocasi, nebot hrozi pokles vérohodnosti PDZ u ridic.

1.4 SOUVISEJICI PREDPISY

Systémy PDZ a ZPI se musi navrhovat, zfizovat a pro-
vozovat podle platnych predpisG. To plati i pro propojeni
jednotlivych komponentli a architekturu autonomnich
systémd, podléhajici fidicimu centru v jednom regionu.
To prispiva ke zlepseni stability provozu. Standardizace
systémd musi umoznit pfipadné pozdéjsi vliozeni dalsich
komponentd do systému (upgrade) a snadné propojeni
systému navzajem.

Vyse zminénymi predpisy jsou:

Q Zakon ¢. 12/1997 Sb. o bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich

Q Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisl

Q Zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na
vyrobky ve znéni z.¢. 71/00 Sb.

Q Zakon ¢. 361/00 Sb., o provozu na pozemnich komu-
nikacich

O Narizeni vliady ¢. 178/1997 Sb. ve znéni NV ¢
81/1999 Sb.

O Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997
Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunika-
cich, ve znéni pozdéjsich predpist

Q Vyhlaska Federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989
Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunika-
cich (pravidla silni¢niho provozu), ve znéni pozdéjsich
predpist

Q prEN 12966 Proménné dopravni znacky (véetné zafi-
zeni pro provozni informace)

O (SN 01 8020 Dopravni znatky na pozemnich komu-
nikacich

O (SN 36 5601-1 Svételna signaliza¢ni zafizeni - tech-
nické a funkéni pozadavky. Cast 1.: SSZ pro fizeni sil-
ni¢niho provozu

0 CSN 36 5601-2 Svételna signalizacni zafizeni - tech-
nické a funkéni pozadavky. Cast 2.: SSZ pro zvyrazné-
ni nebezpecnych mist
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O CSN 73 6021 Pouziti a umisténi svételného signali-
zacniho zafizeni pro Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

O TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich

O TP 66 Zasady pro prechodné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich

Q TP 81 Navrhovani SSZ pro fizeni silni¢niho provozu

Q TP 98 Technologické vybaveni tuneld pozemnich
komunikaci

Q TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich

Q TP 123 Zjistovani kapacity pozemnich komunikaci a
navrhy na odstranéni kongesci

Q TP 133 Vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich.

Technické podminky v sobé zahrnuji zavéry a dopo-
ruCeni projektd vyzkumu a vyvoje Evropské komise,
zejména doporuceni projektt TROPIC II, EAVES, TELTEN 2,
DERD - FIVE, MELYSSA.

Podrobnéjsi podminky pro provedeni soucasti sys-
tému PDZ stanovuji dokumenty:

Q CEN/TC 226 - Road variable message signs — Pro-
ménné dopravni znacky v silni¢ni dopravé, leden
1995;

Q CEN/TC 278 — Road transport and transport telema-
tics — Telematika silnicni dopravy a provozu, srpen
1994.

2 ROZDELENI SYSTEMU RiZEN(
PROVOZU POMOCI PDZ A SYSTEMU
ZPI

2.1 SYSTEMY RiZENi PROVOZU POMOCi PDZ
2.1.1 Vseobecné

Systémy PDZ se déli podle umisténi na pozemnich
komunikacich, pouzitych nastrojG, pfipadné podle rozsa-
hu pudsobeni na:

O Systémy sitového Ffizeni provozu - navigovani do-
pravniho proudu: vedeni po trase, odklon dopravniho
proudu;

O Systémy liniového Fizeni provozu — harmonizovani
dopravniho proudu, zejména rychlosti;

O Systémy lokalniho Fizeni — fizeni mistniho omezeni
nebo regulace dopravy.

2.1.2 Sitové fizeni provozu
2.1.2.1 Vseobecné

Systémy pro fizeni provozu dopravni sité pomoci
PDZ neboli sitové systémy se pouzivaji pro optimalni
distribuci (pferozdéleni) dopravnich proudl z pretize-
nych Usekd na existujici alternativni trasy dopravni sité.
To se nazyva strategickym fizenim dopravniho proudu.
Nastrojem fizeni jsou orientacni dopravni znacky pro
odklon dopravy, kterymi Ize dopravu nasmérovat mimo
oblast vznikajici kongesce a dosahnout tak optimalniho
vyuziti existujici dopravni infrastruktury. Hierarchicky je
znaceni odklond postaveno na Uroven stalého orientac-
niho dopravniho znaceni. Ma tedy charakter doporuceni
odklonové trasy za danych dopravnich podminek.

2.1.2.2 Podminky navrhu

Sitovy systém se instaluje na sit pozemnich komuni-
kaci, pokud jsou splnény vSechny nasledujici podminky:
Q vysoka pravdépodobnost pretizeni hlavni trasy (vyja-

drena napf. v délce trvani kongescnich stavd v poctu

hodin kongesci za rok);
Q volna kapacita na alternativnich trasach v soucasnosti

i v budoucnu;

Q dostatecné vysoky podil dopravy, kterou Ize odklonit

(tranzitni doprava vzhledem k pretizenému Useku).

V procesu navrhu sitového systému je treba vyhod-
notit charakteristiky dopravniho proudu a zjistit, zda jsou
skutec¢né splnény vyse vyjmenované podminky a jaky je
pomér nakladli a prinost (viz. ¢ast 4.).

2.1.2.3 Pusobnost

Systémy fizeni provozu dopravni sité pomoci PDZ Ize
pouZit na rdznych Gzemnich a sitovych urovnich:

Q nadnarodni — ovliviuji uziti hrani¢nich prechod(;

Q nadregiondlni — ovliviuji uziti trasy dalnice nebo
rychlostni komunikace;

Q regionalni — zpravidla na aglomeracni drovni;

Q mistni (méstské a priméstské) — ovliviuji volbu trasy v
ramci mésta nebo pfijezdu k dopravné atraktivnim ci-
IGm (veletrzni arealy, sportovni a spolecenské udalos-
ti).

2.1.2.4 Provedeni

Znaceni odklond mizZe byt provedeno jako:

Q Dodatecné tj. doplikové k stadlému orientacnimu
dopravnimu znaceni;

Q Nahradni tj. proménna cast je zabudovana pfimo do

znacek stalého orientacniho dopravniho znaceni.
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Druhy znacek jsou popsany podrobné v kapitole 3 a
architektura je obsahem kapitoly 4.

2.1.2.5 Provoz

Instalované zarizeni se uvede do provozu (tj. nastavi
se alternativni trasy k cilim, v pfipadé dodatecného
znaceni se nastavi nenulové nastaveni) pouze v pfipa-
dech:

Q prajezd zakladni trasou je zatizen vyznamnym caso-
vym zdrzenim (napf. ¢ekani nad 15 minut nebo pro-
dlouzeni jizdni doby vice nez 30 % z libovolnych pfi-
cin (stavebni prace, nehoda, kongesce));

Q vznik casového zdrzeni je predikovan v kratkodobé
predikci a postihl by uzivatele, zatimco vyuzitim al-
ternativnich tras se zhrouceni dopravniho proudu v
zakladni trase zabrani.

2.1.2.6 Zodpovédnost a omezeni

Odklont dopravy nesmi byt zneuzivano k presouvani
dopravnich proudid na jiné trasy v zajmu zklidnéni do-
pravni oblasti. K tomu musi byt uzity jiné postupy. Sys-
témy fizeni dopravy si musi zachovat svoji divéryhod-
nost ochrany zajmu plynulosti dopravy a Uspory casu.

2.1.3 Liniové fizeni provozu
2.1.3.1 Vseobecné

Systémy fizeni provozu navazujicich Usekl neboli li-
niové systémy zvysuji plynulost a bezpecnost provozu v
jednotlivych Usecich trasy pozemni komunikace pomoci
vhodnych dopravnich znacek a signalli bez prerozdéleni
dopravniho proudu na jiné komunikace. Systémy mohou
byt vybaveny rovnéz systémem automatického zjistovani
incidentl (nehod a prekazek), které vcasnou informaci
pfispivaji k rychlému poskytnuti pomoci na misté inci-
dentu a k prevenci naslednych nehod, mohou byt dopl-
nény i jinymi specifickymi funkcemi (kontrola dodrzovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich atd.).

Liniové systémy PDZ maiji za cil plsobit na chovani
fidi¢G pomoci zobrazeni vystraznych nebo zakazovych
dopravnich znacek dodatkovych tabulek, svételnych
signdlll (typ S 5), (resp. informativni znacky D 16c Snizeni
poctu jizdnich pruhd). Pouziva se obvykle svétloemituji-
cih panell proménnych dopravnich znacek nad jizdnimu
pruhy, které jsou schopny zobrazit vice nez tfi druhy
dopravnich znacek.

2.1.3.2 Nastroje

Liniové systémy umoznuji okamzité reagovat na
vzniklou nebo bezprostiedné ocekavanou dopravni a
povétrnostni situaci na fizeném Useku. Systémy liniového
fizeni vyuzivaji pro fizeni provozu obvykle tyto nastroje:

Regulace rychlosti dopravniho proudu;
Zakaz predjizdéni;
Vystraha pred kongesci (kolonou);

00D 0o

Vystraha pred zvldstnim nebezpecim (nehoda, prace

na silnici);

O

Vystraha pred nebezpedim zplsobenym nepfiznivym
pocasim (mlha, mokro, snih, vitr, smog apod.);
O Rizeni provozu v jizdnich pruzich.

2.1.3.3 Uziti

V procesu navrhu liniového systému je tieba vyhod-
notit charakteristiky dopravniho proudu a zjistit pomér
nakladd a prinosl - efektivita systému (viz kap. 4.).

Specifické pripady liniového fizeni:

Q Systémy fizeni provozu instalované na vysoce zatize-
nych, pfipadné nehodovych Usecich pozemnich ko-
munikaci bez pfimé obsluhy pfilehlych komunikaci.
Predpokladem pro nasazeni liniového systému je
splnéni alespon jedné podminky, kterymi jsou:

= Casty vyskyt silného provozu, s nachylnosti ke vzniku
kongesci;

= Casty vyskyt nebezpeci z nepfiznivého pocasi (mlha,
mokro, snih, vitr apod.);

Q Systémy fizeni provozu v tunelech s vice nez dvéma
jizdnimi pruhy. V tunelech a Usecich pred portaly se
pro fizeni provozu kromé jiného vybaveni a stalého
dopravniho znaceni obvykle osazuji :

= Navéstidla svételné signalizace pro zastaveni vjezdu
do tunely;

= Navestidla svételné signalizace pro fizeni provozu v
jizdnich pruzich pro trvalou signalizaci svételnych
signald S 5a-d osazenych i pro pfipad protismérného
provozu v jednosmérnych jizdnich pasech;

= Rychlostni signaly pro harmonizaci rychlosti jizdniho
proudu;

= Potrebné vystrazné, zakazové, prikazové, informativni
znacky a dodatkové tabulky ve formé proménnych
znacek;

= Orientacni dopravni znacky s proménnou subplochou
pro pripad vyznaceni uzavieni tunelu, pfipadné s pat-
ficnym vyznacenim objizdky, které se umistuji pred
kfizovatkami pred vjezdy do tunelu a pred kfizovat-
kami v tunelu;

= Zafizeni pro provozni informace pro textové informa-
ce o rozmisténi vyjezdovych ramp a smérovych cill
pfi kfizovatkovych systémech v tunelu, uzavirce tune-
lu, provoznich stavech a rizicich apod.

O Mobilni systémy PDZ a ZPI], které se pouzivaji pro
kratkodoba a stfednédoba omezeni provozu napf. pfi
préaci na silnici, mohou byt osazeny na:

CityPlan spol. s r.o.

11



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

ZASADY PRO PDZ A ZPI

= vozidlech nebo pfivésech vybavenych panely pro-
ménnych znacek nebo ZPI;

= prenosnych, nebo mobilnich konstrukcich;

konstrukcich zabudovanych pevné v zemi.

U

Q Zafizeni pro zménu sméru provozu Vv jizdnich pruzich
pomoci svételnych signall pro jizdu v pruzich v zavis-
losti na ménici se intenzité provozu protismérnych
proudd, napf. na stfednim jizdnim pruhu tfipruhové
obousmérné komunikace. Pouziti téchto systém
PDZ se navrhuje pouze pfi vyrazné smérové nerov-

nomérnosti provozu v pribéhu denni doby.

Architektura liniovych systému PDZ a ZPI je obsahem
kapitoly 4.

2.1.4 Lokalni fizeni provozu
2.1.4.1 Vseobecné

Systémy lokalniho fizeni dopravy pomoci PDZ neboli
lokalni systémy PDZ pusobi izolované bez propojeni na
jiné systémy. Znacky lokalniho systému plsobi pouze v
mistné omezené oblasti a maji maly pocet oznacenych
profild, zpravidla jeden profil pro kazdy smér jizdy. Rov-

néz pocet informaci byva omezen na dva stavy.

Systémy lokalniho fizeni Ize rozdélit na systémy:
Q usmériovani provozu — organizace
Q omezeni provozu - regulace
Q jiné lokalni systémy

2.1.4.2 Systémy fizeni provozu na kfizovatkach

Kromé svételného signalizaéniho zafizeni pro fizeni
provozu na Uroviovych nebo mimouroviovych kfizovat-
kach, Ize pouzit jako néastroje pro ovlivnéni provozu na
kfizovatkach proménné dopravni znaceni. PDZ umoziuje
zvyseni kapacity, bezpecnosti a plynulosti provozu na
krizovatkach.

PDZ Ize v systému Fizeni provozu na kfiZzovatkach
pouzit pro:
Q Pridéleni jizdnich pruhd pfi pfipojeni dopravnich
proudd;
Q Pridéleni fadicich pruhli na Uroviiovych kfizovatkach.
Pfidéleni jizdnich pruhl pfi pfipojeni dopravnich
proudd na mimouroviovych kfizovatkach
PFidéleni jizdnich pruhG na MUK se uziva pro pfipo-
jeni silnych dopravnich proudd se znacnou casovou
nerovnomérnosti. Na rozdil od bézného nefizeného
pfipojeni je levy krajni pruh dvoupruhové rampy napojen
pfimo do pravého krajniho pribézného pruhu bez pfipo-
jovaciho pruhu a pravy pruh rampy zdstdva napojen
bézné pomoci patfi¢ného zrychlovaciho pruhu. V zavis-

losti na poméru intenzit dopravnich proud( na hlavni
komunikaci a na rampé se pfidéluje jeden nebo vice
jizdnich pruhl pomoci svételnych signald pro Fizeni
provozu v jizdnich pruzich (S5) bud’ jako prabézny jizdni
pruh nebo levy jizdni pruh pfipojovaci rampy. Nikdy
nelze pfipustit provoz soucasné v obou téchto primo
napojenych pruzich. Pro zfizeni této Upravy je tieba
splnit tyto podminujici predpoklady:

O Pro zvyraznéni signald musi byt velikost svételnych
signald 750 x 750 mm, tj. pro zobrazeni svételnych
signald S 5a — d je nutno pouzit svétloemitujici pane-
ly proménnych znacek;

O Nejmensi mozny pocet znacenych profild se svétel-
nymi signaly S5 na hlavni trase i na pfipojované ram-
pé jsou tfi s odstupy v rozmezi 100 — 300 m;

O Opatreni je nutno doplnit o proménné dopravni
znacky D 16c¢ Snizeni poctu jizdnich pruht, pfipadné
D 18 Omezeni v jizdnim pruhu a pfipadné o jina do-
pravni zafizeni (napf. Z 2b Zabrana pro oznaceni uza-
virky).

Systém pridéleni jizdnich pruhl pfi pfipojeni jizdnich
pruhl pripojovacich vétvi se navrhuje pouze v téchto
pripadech:

Q V dohledné dobé nedojde ke stavebni Gpravé existu-
jiciho stavu, tedy zvyseni poctu jizdnich pruhi za pfi-
pojenim vétve;

Q Pomeér intenzit v prlibézném sméru a na pripojované
vétvi (voz/h/pruh) kolisd v casovych intervalech tak,
7ze zména pridéleni jizdnich pruh( nezplsobi vznik
vzduti na hlavni trase pred pfipojenim;

Q Pro usnadnéni pribéhu pfipojeni je mozno v ramci
liniového systému v oblasti pfipojeni nastavit omeze-

ni rychlosti.

V pripadé hrouceni plynulosti dopravy v pribézném
sméru vlivem zvySeni hustoty vozidel (voz/km/pruh) v
misté pfipojeni se pouZije ramp-metering k omezeni
vstupu vétvi a zachovani plynulosti jizdy prabéznych
proudd.

Pfidéleni fadicich nebo jizdnich pruhii na troviio-
vych krizovatkach

Proménné dopravni znadeni, prevazné pomoci pro-
ménnych znacek C 4 Prikazany smér jizdy a pfipadné D
17 Jizdni pruhy pfed kfizovatkou, D 35d(e) Navést pred
kfizovatkou nebo muize na fizenych i nefizenych kfizo-
vatkadch ménit pocet fadicich pruhli a povolené sméry
odboceni s ohledem na aktualni dopravni nebo jinou
situaci. Znackou D 17 nebo D 18 s uzitim pfrislusné zaka-
zové nebo prikazové znacky lze vyjadiit omezeni vjezdu

do pfisludného jizdniho pruhu (napf. zakaz vjezdu na-
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kladnich automobil(). Je nutno vyuzit znacek se spojitym
zobrazenim.

2.1.4.3 Systémy omezeni provozu

Specifické systémy lokalniho omezeni dopravy se
pouzivaji pro mistni omezeni dopravy z rozmanitych
pricin. Typickymi aplikacemi jsou:

Q Urcitd komunikace je v urcitém dennim (tydennim)
rezimu neprdjezdna a doprava je vedena jinymi ko-
munikacemi;

Q Nakladni automobily (nebo jind skupina vozidel) je
navigovana na urcitou trasu, na odstavné parkovisté
apod,

Q Historické (obchodni) centrum mésta je v urcité dny
(nedéle, svatky) uzavieno pro (urcitd) motorova vozi-
dla a doprava je vedena po nahradnich trasach;

0 Smogova situace: pro nepfiznivé rozptylové podmin-
ky a zvySené koncentrace skodlivin je urcita oblast
mésta uzaviena pro vjezd motorovych vozidel;

Q Povodnova situace: zaplavené Useky komunikaci jsou
vyzna¢eny pomoci zdkazovych znacek a objizdky

pomoci informativnich znacek.

Obecné existuji dva stavy dopravniho znaceni:
Q vjezd (jiny tkon) povolen
Q vjezd (jiny ukon) nepovolen.

Kriteriem pro pouziti PDZ v téchto pripadech je cet-
nost stavu, vyzadujictho zménu dopravniho znaceni,
mnozstvi mist, kde je nutno zménu dopravniho znaceni
provést a délka doby nutna k provedeni zmény. Pokud se
pouziti PDZ nevyplati, pouzije se bézné prechodné do-
pravni znaceni nebo jiny zplsob znaceni (napf. sklopné
znacky ovladané ru¢né na misté).

Bez vytvoreni patficnych opatieni, odpovidajicich
dopravnimu naroku (po aktivni regulaci) nelze tyto sys-
témy zavadét.

Podminkou aplikace téchto systému je i vCasna na-
vést a informace pro moznost strategického rozhodovéni
o:

O zaparkovani vozidla a uziti hromadné kolejové do-
pravy;
Q vyhledani ndhradni objizdné trasy.

Pokud vyse uvedend opatfeni vyzaduji znaceni od-
klonG nahradnich tras apod. jedna se jiz o liniové nebo

sitové systémy fizeni provozu.
2.1.4.4 Systémy navadéni k parkovacim kapacitam

Pouzivaji se pro usnadnéni cilové dopravy (omezeni
zbytecnych jizd pri vyhledavani parkovisté) v méstskych
aglomeracich. Smérové tabule, pripadné navésti jsou

stalé a vyznacuji stabilni trasy k parkovacim kapacitam,
jimiz se navadi vozidla navstévnik( k hromadnym parko-
vistim a parkovacim objektim. Smérova tabule k jinému
cili (¢. D 37b) ma proménnou hodnotu poctu volnych
stani (eventualné i jiného textu napf. ,OBSAZENO *,
.MIMO PROVOZ “, ,VOLNO *“, apod., pfipadné je pro-
ménna i smérova Sipka pfi variaci prijezdové trasy).
Technologie zobrazeni textu neni predepsana. Uziva se
technologie jak spojitych zobrazeni (oto¢né nebo klopné
elementy), tak nespojitych (svétloemitujici diody, vlakno-
va optika).

2.2 SYSTEMY ZPI
2.2.1 Vseobecné

Tyto systémy nespadaji pod systémy fizeni provozu
pomoci PDZ. ZPI provozuje zpravidla spravce komunika-
ce. Informacni systémy zobrazuji informace na zafizenich
pro provozni informace (ZPI) a mohou byt provozovany
jinymi provozovateli. Na bézné systémy fizeni dopravy na
dalnicich a silnicich mohou byt napojeny na urovni ridi-
cich center, odkud mohou ziskavat dulezité informace.
Jejich provoz je urcovan i jinymi informacemi nez jsou
informace o stavu dopravniho provozu a o povétrnost-
nich podminkéach, mohou slouzit jako doplnék systému
PDZ, nesmi zobrazovat symboly znacek a nesmi byt v
rozporu se stalym dopravnim znacenim nebo PDZ.

Rozdéluji se na:

O Systémy s textovymi dopravnimi informacemi
(napf. o Casové ztraté, o teplotach), s doporucenim
ke zméné dopravniho prostfedku (P+R), nebo zméné
trasy jizdy (odklonu dopravy), apod.;

O Systémy zjiStovani poruseni pravidel provozu na
pozemnich komunikacich - kontrola rychlosti, vysky a
hmotnosti vozidel;

2.2.2 Textové informacni tabule

Pouzivaji se panely s textovou informaci. Vhodnymi
technologiemi jsou obvykle svétloemitujici panely, nebo
panely s klopnymi disky. Textova informace by méla
odpovidat doporucenim pro textové informace (viz cast
3.9.3). Vhodné technologie zobrazeni jsou rovnéz popsa-
ny v kap. 3.9.

Informuji fidi¢e napf. o stavebni uzavére (i mobilni
zafizeni), o Casové ztraté pri kongesci, davaji doporuceni
fidicdm ke zméné trasy jizdy, ke zméné dopravniho pro-
sttedku (P + R), informace o intervalu odjezdd MHD a
jejich cile apod. Sdéleni nelze povazovat za zavaznou
dopravni znacku, je pouze nezadvaznym doporuéenim.

CityPlan spol. s r.o.
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2.2.3 Systémy zjiStovani poruseni pravidel provozu
na pozemnich komunikacich

2.2.3.1 Kontrola rychlosti vozidel

Panely ZPI se umistuji podél komunikace a nastavi se
do aktivni polohy poté, co detektor zjisti prekroceni
mistni nejvyssi dovolené rychlosti. Na panelu zafizeni pro
provozni informace mudze byt fidi¢ovi zobrazena infor-
mace o prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, namérena
okamzitd rychlost jeho vozidla popf. i statni poznavaci
znacka jeho vozidla.

2.2.3.2 Kontrola vysky vozidel

Zafizeni pro detekci vozidel presahujicich vysku pra-
jezdniho prlrezu, se umistuje pred podjezdy nebo tunely
s omezenou volnou vyskou nad povrchem komunikace.
Po zjisténi nadmérné vysokého vozidla se v patficné
vzdalenosti pred portalem aktivuje zakazova znacka B 16
Z&akaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje vyznacenou
mez a také dalsi nutnad opatreni napr. alarm do fidiciho
centra, na oddéleni Policie CR, v odutvodnénych pripa-
dech i uzavieni vjezdu do tunelu pomoci otocné zavory
(zn.C. Z 2b Zabrana) vcetné aktivace signalu s cervenym
svétlem ,Stdj “.

2.2.3.3 Kontrola hmotnosti vozidel

Zafizeni pro vazeni jedoucich vozidel se umistuje
pred mosty s omezenou nosnosti. Po zjisténi pretizeného
vozidla se v patficné vzdalenosti pred kontrolnim mistem
aktivuje zakazova znacka B 14 Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav, jejichz hmotnost pripadajici na napravu presa-
huje vyznac¢enou mez a také dalsi nutna opatreni napr.
alarm do fidiciho centra, na oddéleni Policie CR, v odU-
vodnénych pripadech i uzavieni vjezdu pomoci oto¢né
zavory (zn.C. Z 2b Zabrana) vcetné aktivace signalu s

cervenym svétlem ,Stdj “.

Pfi méfeni vozidel v klidu, napf. vazeni vozidel, se
pouziva méfeni na vahach zabudovanych do vozovky,
které jsou umistény mimo jizdni pas komunikace. P¥i
tomto vazeni jsou nakladni vozidla svedena na vazici
zafizeni. Pretizena vozidla jsou odstavena na prilehlém
parkovisti. Zaroven je provedena automaticka kontrola
prijezdu nakladnich vozidel v jizdnich pruzich.

Pro znaceni méreni vozidel v klidu, napf. vazeni vozi-
del, Ize pouzit proménnych znacek spojitych technologii,

protoze neni vyzadovana rychla zména zobrazeni.
2.3 KOMBINACE RUZNYCH SYSTEMU

Konkrétni aplikace PDZ mohou byt sestaveny jako
kombinace rdznych systém( neboli vyhranény systém

byva doplnén urcitymi specifickymi funkcemi. V takovych

pfipadech je mozno do urcité miry integrovat jednotlivé

subsystémy a to tak, aby:

O nedoslo k ohrozeni bezpecnosti provozu. (Stupen
integrity jednotlivych propojenych subsystémi se
stanovi vzdy jako nejvyssi ze dvou nebo vice rdznych
systéma);

Q byly splnény zadkladni pozadavky provozu odlisnych
systému (priklad: liniovy systém - taktické fizeni pra-
cuje s dopravnimi daty v intervalu fadové 1 min a si-
tovy systém - strategické fizeni s dopravnimi daty v
intervalu 5 - 15 min).

3 PROMENNE ZNACKY A ZARIZENI
PRO PROMENNE PROVOZNI
INFORMACE

3.1 DOPRAVNI ZNACKY, KTERE NELZE POUZIT
JAKO PROMENNE

Jako proménné se zasadné nesmi pouzivat dopravni
znacky upravujici prednost v jizdé, vyznacujici tvar kfizo-
vatky, krizeni s drahami, hranice Uzemi se stanovenou

nejvyssi dovolenou rychlosti apod. tj.:

a A3 Krizovatka

a A Okruzni krizovatka (v novele vyhlasky
99/1989 Sb.)

a A4 Kfizovatka s vedlejsi silnici

o A23 Zelezni¢ni prejezd se zavorami

O A24 Zelezni¢ni prejezd bez zavor

a A25a Navéstni deska (240 m)

Q A25b Navéstni deska (160 m)

Q A25c Navéstni deska (80 m)

O A26a Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
jednokolejny

a A26b Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
vicekolejny

Q B26 Prednost protijedoucich vozidel

a Cla Dej prednost v jizdé!

a Cilb Dej prednost v jizdé tramvaji!

ac2 Staj, dej prednost v jizdé!

a c3 Kruhovy objezd

a Dla Hlavni silnice

Q Dl1b Konec hlavni silnice

a D7 Prednost pred protijedoucimi vozidly

Q D1l4a Dalnice

Q D1l4b Konec dalnice

Q D15a Silnice pro motorova vozidla

Q D15b Konec silnice pro motorova vozidla

Q D38a Obec

Q D38b Konec obce
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Q D49a Obytna zéna

Q D4% Konec obytné zény

Q E2a Tvar krizovatky

a E2b Tvar krizovatky

Q E2c Tvar krizovatky

Q E2d Tvar dvou kfizovatek

Q E10 Tvar kfizeni silnice s drahou

3.2 PROMENNE ZNACKY, KTERE MOHOU BYT
ZOBRAZENY POUZE V NEINVERZNiM
ZOBRAZENI

Nasledujici dopravni znacky mohou byt zobrazeny
pouze v neinverznim zobrazeni a to za predpokladu, ze
nejsou uvedeny v kap. 3.1.

Q B 1Zakaz vjezdu vsech vozidel (v obou smérech)
Q B 2 Zakaz vjezdu vsech vozidel

a B18 Zéakaz vjezdu vozidel, prepravujicich
nebezpecny naklad
a B19 Zakaz vjezdu vozidel, prepravujicich
naklad, ktery mlize zpUsobit znecisténi
vody
B 28 Z&kaz zastaveni
B 29 Zakaz stani

a

g

Q Prikazové znacky vSechny tj. C1-C 10
Q Informativni znacky vSechny?!

Q E&a Zacétek Useku

Q ES8b Prabéh Useku

Q E8c Konec useku

O E&d Usek platnosti

O E8e Usek platnosti

3.3 TECHNOLOGIE ZOBRAZENI PROMENNYCH
ZNACEK A ZPI

3.3.1 Vseobecné

Technologie zobrazeni prodélavaji mimoradné rychly
vyvoj a tyto TP neurcuji vylucnost pouziti urcité techno-
logie, ale uvadéji pouze, ktery druh technologie je pro
ktery ucel pouziti vhodny.

Pfi rozhodovani o druhu pouzité technologie je tieba
posoudit prostiedi, kde budou panely umistény, a to z
hlediska optického plisobeni a mnozZstvi vizualnich pod-
nétl v zorném poli fidice. To plati pfedevsim pro umisté-
ni svétloemitujicich proménnych znacek v méstském
prostredi. Svou roli pfi planovani systému PDZ nebo ZPI

1 Informativni znacky D 16a-d Jizdni pruhy, D 17 lJizdni pruhy
pred kfizovatkou, D 18 Omezeni v jizdnim pruhu, D 45 Zména
mistni Upravy, D 46 Navést zmény sméru jizdy se v neinverz-
nim zobrazeni zobrazuji tak, Ze podklad je tmavy, symboly a
ohraniceni jsou svétlé.

hraje i doba nutnd pro aktivaci nebo zménu zobrazeni
znacky nebo textu.

Pfi volbé navrhu a umisténi proménnych znacek se
musi vychazet z konkrétni situace a zvazit jaké proménné
znacky prichazeji v dané situaci v Gvahu. Je nutné zvazit
kombinace zobrazitelnych znacek a ZPI v jednom profilu.
Se zvysSujicim se poctem zobrazitelnych dopravnich zna-
cek na jednom panelu se zvysuji pofizovaci naklady na
tento panel.

Panely proménnych znacek umisténé na jednom
sloupu nebo portdlu musi mit stejné provedeni, aby
pusobily jednotné z pohledu fidice. Nelze ani kombino-
vat technologie rozdilného vzhledu na jedné znacce
(napf. svétloemitujici subplocha ve velkoplosné znacce s
vyjimkou umisténi textovych poli v zafizenich pro pro-
vozni informace). Toto ustanoveni nemusi byt dodrzeno
pouze v pfipadé, pokud jsou umistény spolec¢né na jed-
nom sloupku (konstrukci) vedle vozovky nebo portalu
panely proménnych znacek a ZPIL Pak Ize pouzit na pa-
nelu ZPI jinou technologii zobrazeni nez na panelu pro-
ménnych znacek (napf. spojita technologie proménnych
znacek spolecné s nespojitou technologii ZPI).

Proménné znacky a ZPI Ize umistit na spolec¢nou kon-
strukci pouze v pfipadé, pokud se vzajemné dopliuji,
jinak musi byt umistény oddélené.

Dle Evropské normy pr EN 12966 se technologie zob-
razeni proménnych znacek a ZPI rozdéluji na:
O Spojité zobrazeni;
O Nespojité zobrazeni;

Nespojité se dale rozdéluji na:
a Inverzni;

O Neinverzni.
3.3.2 Spojité zobrazeni

Znacky spojitého zobrazeni jsou zobrazeny jednoli-
tymi ¢arami a plochami, v provedeni a barevnosti jsou
totoZzné se stalym dopravnim znacenim dle CSN 01 8020.
Proto jsou vhodné pro zobrazeni vSech dopravnich zna-
cek (pokud nejsou uvedeny v casti 3.1). Plocha znacky je
pfipadné rozdélena pouze mezerami mezi otacivymi
prvky. Spojité zobrazeni je vlastni mechanicky promén-
nym panelim proménnych znacek, jejichz proména se
provadi zménami poloh jednotlivych casti znacky. Ob-
vykle jsou provedeny bez osvétleni s retroreflexni folii
tridy 2 a vyssi. V mistech s verejnym osvétlenim se dopo-
ruCuje tyto znacky umisténé nad vozovkou osvétlovat
vnéjsim svételnym zdrojem (spolecné s ¢innosti verejné-
ho osvétleni). Proména znacky mlze byt:

O Otacenim trojbokych nebo vicebokych hranolg;

CityPlan spol. s r.o.
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a Otacenim dvoustranné zaluzie;
O Posouvanim rolety se zobrazenymi symboly;
O Otacenim stitu znacky.

Otocné hranoly

V systémech PDZ se pro spojité znacky uplatiuji nej-
Castéji technologie otocnych hranoll (dale ,hranolova
znacka “). Vzhledem k predem stanovenému poctu
informaci nejsou vhodné pro bézna zafizeni pro provozni
informace. Obecné maji tfi stavy zobrazeni (mozné i
Ctyri). Pokud je jednim ze zobrazeni prazdna plocha,
méla by mit neutralni Sedou barvu resp. barvu okolni
plochy (Gcinné plocha, stit).

Cas na pfeménu zobrazeni dalkové ovladané pro-
ménné znacky je 2 — 10 vtefin. Elektricka energie je po-
tfeba pouze na preménu zobrazeni. V klidovém stavu
nema znacka zadnou spotiebu energie. Pouziti hranolo-
vych znacek je velmi Siroké, nebot pro jejich uplatnéni
nejsou stanovena omezeni, platnd pro nespojita a in-
verzni provedeni. PouZivaji se pro znaceni odklond, ne-
boli pro orientacni odklonové znacky dodatecné i na-
hradni v sitovych systémech PDZ. V liniovych systémech
se pouzivaji predevsim jako doplikové znacky k zaklad-
nim viceucelovym svétloemitujicim proménnym znac-
kdm. S vyhodou je Ize pouzit i v ostatnich systémech
fizeni.

Otocné dvoustranné zaluzie

Principem dvoustranné zaluzie jsou jednotlivé pre-
klopné elementy s oboustrannou ucinnou plochou klo-
penou zpravidla podél vodorovné osy, umoznujici nasta-
vovat slova, casy, pismena, piktogramy bud z horni a
dolni poloviny, nebo celd, nebo po pismenech. Ovladani
je na elektromecha-nickém, pfip. elektromagnetickém
principu. Pouziva se nejcastéji jako subplocha ve stitu
znacky s ménitelnymi Udaji:

O otevieno - prasmyky, tunely, mosty, parkovisté
zavreno - prsmyky, tunely, mosty, parkovisté
volna kapacita — parkovisté

Casy odjezdl — systémy P+R

0O0D0D0o

cile a ¢asy — nadrazni informacni systémy
Posuvné rolety

Principem posuvné rolety je provedeni symbolu na
pruzné podlozce, schopné rolovani nebo navijeni pres
dva valce. Pruzny pas je bud’ uzavieny, nekonecny, nebo
otevreny, previjeny z jednoho valce na druhy jako zasob-
nik. Pruzny pas je zpravidla chranén proti poskozeni
prihlednym krytem stitu znacky. Teoreticky mGze pruzny
pas nést neomezené mnozstvi symboll znacek.

Otocné stity

Principem otoc¢ného stitu je zpravidla rozpuleni stitu
znacky podél svislé nebo vodorovné osy a preklopeni
jedné poloviny pres druhou. Znacka tedy zobrazuje pou-
ze dvé nastaveni — nulové (zpravidla polovi¢ni rozmér,
Seda plocha) a aktivni. Nejjednodussi provedeni je me-
chanické s obsluhou (policii, opravnénou osobou). Jedna

se o trvalé osazeni s obc¢asnou funkci.

Vys$Sim stupném zapojitelnym do systému PDZ je
provedeni s elektromechanickym dalkové ovlddanym
nastavovanim. Doba nastaveni nesmi presahnout 30 s.
Na stejném principu za stejnych podminek provedeni a
spolehlivosti Ize pouzit jakékoliv ¢lenéni a otaceni velko-
plosnych panell. Podminkou je spolehlivé zajisténi v
poloze otevieno / zavieno mechanickou pojistkou.

3.3.3 Nespojité zobrazeni

Proménna znacka nebo text v nespojitém zobrazeni
jsou slozeny z jednotlivych bodovych elementi. Zménou
stavu individualnich elementtd vznikaji jednotlivé obrazy.
Svitici elementy oddélené mezerami jsou pfi pozorovani
z urcité vzdalenosti zdanlivé slity do jednolité plochy
nebo cary.

U proménnych znacek v nespojitém zobrazeni musi
byt zachovany charakteristické rozliSovaci znaky. Hustotu
rastrd urcuje dokument CEN/TC 226, podle kterého
dostacuje v obvyklych podminkach rastr 35 x 35 bodd,
hustsi rastr .63 x 63 nebo 125 x 125 bod{ se doporucu-
rychlost jizdy, slozitd situace pfipojovani dopravnich
proudl, vysoky pocet informacnich vjem( v kratkém
useku apod.

Dopravni znacky v nespojitém zobrazeni mohou byt

zobrazeny jako:

O Neinverzni (neinverzni znacka), kdy barevnost znacky
pIné odpovida stalym znackam;

Q Inverzni (inverzni znacka), kdy je podklad proménné
znacky cerny a ndpisy, symboly a ohraniceni svétlé,

¢ervena barva zUstava zachovana.

Technologie pouzivané pro nespojité zobrazeni do-
pravnich znacek a textu jsou :
Q svétlovodna vldkna;
Q svétloemitujici diody (LED);
Q tekuté krystaly (LCD);
Q bistabilni oto¢né elementy.

Svétlovodna vlakna
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Svételnym zdrojem je halogenova Zéarovka, od které
je svételnd energie privedena svétlovodnymi vladkny k
cockam ve stitu znacky, které tvori jednotlivé svételné
body. Konstrukci a typem cocky je urcena svitivost a
prostorové rozlozeni svitivosti bodu. Barevnost se zajis-
tuje barevnymi filtry umisténymi mezi Zarovkou a svaz-
kem svétlovodnych vldken. Pocet svételnych vodicl
napojenych na jednu Zzarovku je omezen, proto jsou
rozmérnéjsi symboly rozdéleny na nékolik ¢asti a kazda
¢ast osvétlovana jednou zarovkou. Pro zvyseni spolehli-
vosti mohou byt Zarovky zdvojeny. Technologie svétlo-
vodnych vldken se u PDZ pouziva pro inverzni zobrazeni
znacek.

Zména svitivosti se provadi zménou napdjeciho na-
péti. Vyhodou jsou velmi dobré svételné parametry a
vysoka svitivost jednotlivych bodd, nevyhodou je vyssi
spotieba elektrické energie a vysoké naroky na udrzbu
(¢astd vyména zarovek kvilli jejich kratsi Zivotnosti). Cas
potrebny na pfeménu zobrazeni je mensi nez 1 vtefina.

Svétloemitujici diody (LED)

Svételné body jsou tvoreny jednotlivymi sviticimi di-
odami umisténymi ve Stitu znacky. Konstrukci a typem
diody je uréena svitivost, prostorové rozlozeni svitivosti a
barevnost bodu (elementu). Usporadani diod do rastru
ve Stitu znacky zavisi na poctu a druzich zobrazeni. Exis-
tuji rizné technologické varianty od jednoduchych, které
jsou urceny pro zobrazeni malého poctu znacek (obrazu)
az po sofistikované technologie umoznujici zobrazeni

vicebarevnych piktogram a textd.

Diodové technologie se u proménnych znacek pouzi-
vaji jak pro inverzni, tak i pro neinverzni znacky. U in-
verznich znacek se pouzivd omezena barevna skala diod
(Cervend, bild, Zlutd). U neinverznich znacek se pouzivaji
vSechny barvy (bila, zlutd, oranzova, cervena, modrd,
zelend). Diodové technologie umoznuji rlizné varianty

zarizeni pro provozni informace.

SniZeni svitivosti se provadi snizenim napéjeciho na-
péti. Vyhodou diodovych znacek je znacna Zivotnost
diod, malad spotieba, subtilni a jednodussi konstrukce
potrebny na pfeménu zobrazeni je mensi nez 1 vtefina.

Tekuté krystaly (LCD)

Technologie se pouziva okrajové pro numericka pole
v zafizenich pro provozni informace (informace o datu,
Casu a teploté). Technologie (LCD) vyzaduje externi
osvétleni v noci a pfi snizené viditelnosti. Cas potiebny

na pfeménu zobrazeni je mensi nez 1 vtefina.

Bistabilni oto¢né elementy

Technologie bistabilnich oto¢nych element( se hodi
pro zobrazeni textdl nebo jednobarevnych piktogram(i v
zafizenich pro provozni informace. Nepouzivd se pro
zobrazeni dopravnich znacek. Jednotlivé magneticky
ovladané elementy (pixely) mohou zobrazovat budto
cerny nebo kontrastné zluty reflexni bod.

Bistabilni otocené elementy nespotiebovavaji ve sta-
tickém stavu elektrickou energii, zobrazené texty jsou
dobre citelné. Za tmy se pouziva externi osvétleni. Nej-
novéji se pouzivaji svétloemitujici diody umisténé v
otoCnych elementech a vyzarfujicich pouze pfi aktivaci
elementu. Cas potiebny na pfeménu zobrazeni je mensi

nez 1 vtefina.
3.4 ROZMERY ZNACEK

Rozméry proménnych znacek jsou dany predbéznou
evropskou normou pr EN 12966 Proménné dopravni

znacky (véetné zarizeni pro provozni informace).

Pro proménné znacky plati rozméry jako pro stalé
znacky (CSN 01 80 20 Dopravni znacky na pozemnich
komunikacich).

3.5 UMISTENI PROMENNYCH ZNACEK V
PODELNEM PRUBEHU POZEMNI{
KOMUNIKACE

3.5.1 Vzdalenosti znaéenych profila

Vzdalenosti znac¢enych profill musi byt stanoveny s
ohledem na efektivitu jednotlivych pfipadi, tedy redlnou
ucinnost na fizeni dopravniho proudu a investi¢ni a
provozni naro¢nost.

Vzdalenosti znacenych profilG zavisi na:

O mistnich podminkach (konfiguraci terénu, vedeni
trasy)

Q poloze kiizovatek

O nejvyssi dovolené rychlosti

Q intenzitach dopravniho proudu apod.

Vzdalenosti znacenych profilG jsou doporuceny takto:

O cca 1500 - 3 500 m - odstup u béznych liniovych
systéma ve volné trase;

O cca 800 -1 500 m - jen ve zvlastnich pripadech napr.
na silné zatizenych Usecich pozemnich komunikaci, v
mistech neprehlednych ¢i dopravné slozitych, pfi
kumulaci pfipojovacich a odbocovacich pruhd;

O cca 150 - 300 m v tunelech a jejich okoli, pfipadné i
Castéji.

Pfi postupném, etapovém budovani systém( PDZ je
mozno rozsifovat pokryty Usek a také doplnit nové pro-
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ménné znacky mezi stavajici znacené profily (napfiklad
stavajici odstupy 3 000 m Ize nové umisténymi promén-
nymi znackami snizit na 1 500 m, 1 000 m apod.)

3.5.2 Umisténi proménnych znacek ve znaceném
profilu pozemni komunikace

Proménné znacky se umistuji vedle vozovky nebo
nad vozovkou. Vystrazna znacka umisténa nad vozovkou
plati pro celou vozovku pro dany smér jizdy; v pfipadé
vozovky se dvéma a vice jizdnimi pruhy vyznacenymi pro
jeden smeér jizdy se tyto znacky umistuji mezi jizdni pru-
hy. Zakazova nebo prikazova znacka umisténa nad vozo-
vou plati jen pro jizdni pruh nad kterym je umisténa;
umistuje se nad osou jizdniho pruhu. V neprehlednych
mistech a mistech s vysokou intenzitou se proménné
znacky umistuji nad vozovkou. Nosné konstrukce pro-
ménnych znacek je nutno ochranit jako pevnou prekaz-
ku.

Pfi bocnim osazeni jsou panely svétloemitujicich
proménnych znacek umistény u vozovky pfiblizné v
pravém uUhlu ke sméru dopravniho proudu. Panely svét-
loemitujicich proménnych znacek jsou nastaveny na
zorny Uhel. Vztaznym bodem je primérnad vyska oci
fidi¢e (h = 1,20 m) ve vzdalenosti 150 m a v odstupu 0,90
m od levého okraje pravého jizdniho pruhu pro vpravo
bocné umisténé panely proménnych znacek, resp. levého
jizdniho pruhu pro vlevo bo¢né osazené panely.

Pfi umisténi svétloemitujicich nespojitych znacek v
oblouku, v tunelu, nebo v jiném neprehledném misté je
nutno zvlasté brat ohled na viditelnost, zretelnost a
Citelnost znacek. Pfi clenitém smérovém a vyskovém
pribéhu pozemni komunikace se prednostné pouZiji
znacky s velkym Uhlem viditelnosti svételnych paprska.

Pfi umisténi paneltd proménnych znacek v pfi¢ném
profilu komunikace se boc¢ni odstupy znacek a volna
vyska pod konstrukci portalu nebo konzoly uréi podle
pfislusnych predpist s ohledem na prljezdny prostor
komunikace dle CSN 01 80 20, CSN 73 61 01, CSN 73 61
10 a CSN 73 62 01.

3.5.3 Zasady pouziti proménnych znacek

Nedoporucuje se znacit dlouhé Gseky s predbéznou
vystrahou prfed vzdalenym nebezpelim, protoze tim
klesd akceptace informaci zobrazenych na panelech
proménnych znacek (napf. nékolikandsobné zobrazeni

vystrazné znacky).

U znaceni nejvyssich dovolenych rychlosti (znacka B
20a) je pro pouziti sudé fady (120/100/80/60/40) nebo
liché rady (110/90/70/50/30) rozhodujici nejnizsi poza-

dovana rychlost (obvykle 40 nebo 30 km/h), ze které se
vychazi pro stanoveni liché nebo sudé fady. Kombinace
sudych a lichych fad se nedoporucuje, protoze se tak
zvysSuje neimérné pocet moznych nastaveni na jednom
panelu, coz zvySuje narocnost a cenu panelu proménné

znacky.

Jako prvni omezeni rychlosti na dalnici nebo silnici
pro motorova vozidla mize byt na prvnim znaceném
profilu nastaveno 120 (110), 100 a ve zvlastnich pfipa-
dech i méné, maximalné vSak o 30 km/h méné, nez je
nejvyssi dovolena rychlost na predchozim Useku pozem-
ni komunikace. Pfi postupném snizovani rychlosti mezi
dvéma sousednimi znacenymi profily pozemni komuni-
kace je mozné snizeni max. o 20 km/h.

Pro pfipad, Ze je pro snizeni rychlosti k dispozici pou-
ze jeden nebo dva znacené profily, se vyuzije doplriko-
vych profilt (napf. s mobilnimi panely proménné znacky
spojitého zobrazeni) umisténych s odstupy alespon 200
m pred prvnim resp. za poslednim standardnim znace-

nym profilem liniového systému.

Pfi snizovani rychlosti se stanovuje pro vSechny jizdni
pruhy stejnd nejvy3si dovolend rychlost. V oblastech
kfizovatek nebo pfi zakazu predjizdéni pro nakladni
automobily je dovolena diference rychlosti mezi jizdnimi
pruhy 20 km/h.

Pokud je snizeni rychlosti vyvolano uréitym nebezpe-
¢im je nutno zobrazit i prislusnou vystraznou znacku. Tim

se prispiva ke zvyseni vérohodnosti dopravniho omezeni.

V oblasti vzduti dopravy (pfi nulové nebo nizké rych-
losti jizdy — na dalnici a silnici pro motorova vozidla do
cca 50 km/h) se zobrazi pouze dopravni znacka A 28
Kolona. Na predchazejicich profilech proménnych znacek
se znaci navic potfebné snizeni rychlosti a pripadné
dodatkové tabulky E 3a s udajem o vzdalenosti ke kolo-
né.

Pri vzrdstu okamzité intenzity provozu k oblasti ne-
stability (viz TP 123) a soucasném vzrlstu podilu naklad-
nich vozidel nad hranici cca 20 % se snizi hranice nejvyssi
dovolené rychlosti uzitim znacky B 20a Nejvyssi dovolena
rychlost spolecné se znackou B 22a Zakaz predjizdéni
pro nakladni automobily a E 5 Celkova hmotnost (7,5 t
eventualné 3,5 t). Opatfeni ma za cil zachovat rezervu
kapacity pozemni komunikace pro osobni vozidla za
cenu urcitého omezeni nakladnich vozidel.

Pro vyznaceni pracovniho mista plati zasady dle TP
66 (Zasady pro prechodné dopravni znaceni na pozem-
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nich komunikacich). Proménné znaceni dopliuje pfre-
chodné dopravni znaceni.

3.6 VIZUALNI CHARAKTERISTIKY
PROMENNYCH DOPRAVNICH ZNACEK

3.6.1 Vseobecné

Zobrazené symboly proménnych znacek musi byt pro
fidice vcas a dostatecnou dobu zfetelné a (citelné aby
mohl svou jizdu upravit dle aktualniho nastaveni doprav-
nich znacek. Z toho musi vychazet umisténi a technolo-

gie zobrazeni.
3.6.2 Barevné charakteristiky a jasnost

U spojitych znaéek jsou stanoveny kolorimetrické
charakteristiky a faktor jasnosti pro obé vykonnostni
kategorie stejné jako pro stalé retroreflektivni svislé
dopravni znacky.

U nespojitych znacek jsou pro bilou, Zlutou, bi-
lou/zlutou, cervenou, zelenou a modrou barvu stanove-

ny:

O

charakteristiky chromati¢nosti;

Q minimalni a maximalni jas (cd/m?) pro 5 stupn( vnéj-
Siho osvétleni (40 000 /4 000 /400 / 40 / 4 Ix);

0 dovolené poméry jasu nejtemnéjsiho a nejjasnéjsiho
mista stejné barvy;

Q pomér jasnosti pro zorné Uhly +5 ° horizontalné a -

2,5 ° vertikalné (Gzky paprsek) a +10 ° horizontalné a

- 2,5 ° vertikalné (Siroky paprsek).

Pro nastaveni jasu plati nasledujici pravidla:

Q Vsechny proménné znacky v jednom profilu maji mit
nastaven stejny jas, pokud neni jas nastavovan auto-
maticky s ohledem na oslunéni nebo zastinéni.

Q Vsechny znacené profily s malymi odstupy maji mit
nastaven stejny jas.

Q Jas proménné znacky se musi prizplsobovat alespon
no¢ni a denni dobé, doporucené i oslunéni nebo
stinné poloze.

Nastaveni jasu se provadi automaticky v subcentru,
nebo pfimo na panelu proménné znacky. Manualni ovla-
dani je mozné. Potfebné hodnoty jasu se zjistuji na vy-
branych detektorech nebo pfimo na panelech promén-
nych znacek.

3.6.3 Podminky pro vérnost a rozliSitelnost symbolu
proménné znacky

Norma pr EN 12 966 stanovi pro nespojitou znacku
pravidla pro velikost mezer u elementl tvoficich linearni
prvek, tak aby byla zachovana linearita prvku (napf. i
Cerveny kruh a trojuhelnik).

Citelnost symbolu znacky se hodnoti rozdélenim
znacky do mfizkové referencni matice. Jako minimalni
vérnost rozliSeni se pouzivd mfizkova referenéni matice
35 x 35 svételnych bodd. Matrice 63 x 63 bodd, pfipadné
125 x 125 bodd se pouziji v narocnéjsich podminkach
jako jsou ¢lenité smérové a vyskové vedeni trasy, oblasti
s velkym mnozstvim vizualnich vjeml pusobicich na
fidice, oblasti s vysokou rychlosti jizdy, s vysokym podi-
lem nakladnich vozidel v dopravnim proudu apod.

3.6.4 Zasady zobrazeni proménnych znacek

Pro zobrazeni proménnych znacek plati tato pravidla:

Q Nesmi blikat nebo samovolné ménit jas;

O Nesmi se ndhodné ¢i samovolné proménovat nebo
stfidat zobrazeni;

O Zadné nastaveni nesmi byt zobrazeno kratsi dobu
nez je dvojnasobek doby po kterou je znacka citelna
pfi nejvyssi dovolené rychlosti.

3.7 PROMENNE DOPRAVNi ZNACKY PRO
RUZNE DRUHY SYSTEMU PDZ

3.7.1 Dopravni znacky a svételné signaly pro sitové
systémy

Pro tizeni provozu dopravnich siti pomoci PDZ (stra-
tegické fizeni) neboli pro odklony dopravy se v mistech
rozhodovani tj. pred mistem odboceni odklonové trasy
pred pretizenym Usekem plvodni trasy pouzivaji dva
zpUsoby proménného znaceni:

a) Dopravni znaceni odklonu dopravy se provadi
znackou D 44a (nebo ve formé elektronické textova
tabule ZPI), které zobrazuji pfislusné informacni udaje a
jsou umistény v dostatecné vzdalenosti pred mistem
odbocky. Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla
by méli byt znacky predsazeny ve vzdalenosti 200 m od
stalych smérovych znacek. Na ostatnich pozemnich ko-
munikacich by odstupy od stalych smérovych znacek
mély byt pfiméfené mensi s pfihlédnutim k mistnim

podminkam.

V dobé, kdy neni nutny odklon dopravy, je panel
proménné znacky v nulovém nastaveni. V dobé potreby
odklonu se nastavi do aktivniho stavu a zobrazuji po-
trebné informace o nahradnim smérovani cild. Aktivni
nastaveni mlze byt doplnéno prerusovanymi Zlutymi
vystraznymi svétly.

b) Znacky ODZ s vlozenymi proménnymi subplo-
chami pro odklon na nahradni trasy. Nazvy znacenych
cill popt. informacni Udaje jsou usporadany jako pro-
ménné subplochy, které se v dobé potreby odklonu casti
dopravniho proudu preméni a cile jsou vyznaceny v
nahradnim odklonovém sméru.
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V aktivnim nastaveni, tj. pfi zméné smérovani znace-
nych cild musi byt znacka zdlraznéna prerusovanymi
Zlutymi vystraznymi svétly pro upozornéni fidi¢i jedou-
cich po paméti bez vnimani orientacniho dopravniho
znaceni. Signaly se Zlutymi svétly musi svitit vzdy pfi
jiném nez zakladnim nastaveni.

3.7.2 Dopravni znacky a svételné signaly pro liniové
systémy

Pro liniové systémy je charakteristicky velky pocet
rlznych nastavitelnych zobrazeni na jednom panelu
proménné znacky a také nutnost rychlé zmény nastaveni
na panelu z divodu zmény dopravni situace. Z téchto
davodu jsou nejuzivanéjsi svétloemitujici znacky. Dopln-
kové lIze uzit ,jednoucelovych “ paneld proménnych
znacek spojitého zobrazeni pro predbézné snizeni rych-
losti umisténych pred prvnim znaéenym profilem se
svétloemitujicimi panely liniového systému (nebo even-
tualné i mezi dvéma znacné vzdalenymi znacenymi profi-
ly). Pro liniové fizeni dopravniho proudu na rychlostnich,
vysoce dopravné zatizenych nebo specielnich komunika-
cich (tunely, mosty) se uzivad kombinaci znacek a signald.

Vycet uzivanych znacek a signalii

Dopravni znacky

Q vystrazné

= A8 Nebezpeci smyku

= A15 Prace na silnici

= A22 Jiné nebezpedi

= A28 Kolona

= A30 Néledi

Q prikazové a zakazové

= B20a Nejvyssi dovolena rychlost

= B2la Zakaz predjizdéni

= B2lb Konec zékazu predjizdéni

= B22a Zakaz predjizdéni pro nakladni vozidla

= B22b Konec zékazu predjizdéni pro nakladni
vozidla

= B32 Konec vice zakazl

Q doplikové tabulky

= E3a 2 km?2

= E4 2 km?

= E5 7,51t

= Text MLHA

= Text NEHODA

= Text KOLONA

= Text SNfH

2Vzdalenost dle mistnich podminek (priklad)

3 Hmotnost dle mistnich podminek (priklad)

Svételné signaly

= Sbha Signal pro zakazany vjezd vozidel do
jizdniho pruhu

= S5b Signal ,Volno, pro vjezd vozidel do
jizdniho pruhu

= S5c Svételna Sipka vlevo

= S5d Svételna Sipka vpravo

= S8a Rychlostni signal s proménnym zna-

kem

3.7.3 Dopravni znacky a svételné signaly pro lokalni
systémy

Pro lokalni a jiné systémy se pouziji potiebné druhy
znacek a svételnych signall s vyjimkou téch znacek, které
jsou vylouceny pro uziti jako proménné znacky.

Umisténi proménnych znacek v podélném priabéhu
silni¢ni komunikace se fidi zasadami platnymi pro umis-
tovani stalych dopravnich znacek. Umisténi svételnych
signalli se rovnéz Fidi zasadami platnymi pro navrhovani
SSZ pro fizeni provozu.

3.8 VZTAH PROMENNYCH ZNACEK A STALYCH
DOPRAVNICH ZNACEK

Proménné znacky a stalé svislé dopravni znacky ne-
smi byt v rozporu. Pokud dojde ve vyjimecném piipadé k
nesouladu mezi proménnou znackou a vodorovnou
znackou je proménna znacka nadrazena vodorovné.

Pri navrhu a instalaci novych proménnych znacek je
nutné provéfit, neni-li v rozporu se stavajicim dopravnim
znacenim, v takovém pripadé je nutné stavajici dopravni
znaceni odstranit. Stavajici dopravni znaceni, které je
nutné zachovat musi byt zakomponovano do nového
systému PDZ.

V pripadé nutnosti trvalé vystrahy, zakazu nebo do-
poruceni se uprednostriuje instalovat stalé dopravni
znadeni.

3.9 ZARiZENi PRO PROVOZNI INFORMACE

Zafizeni pro provozni informace je urceno pro zobra-
zeni textovych provoznich informaci, kterymi mize byt
rada nebo doporuceni. Text informace Ize pouzit i jako
doplnék upresnujici druh nebezpedi nebo dlivod vystra-
hy, které jsou navéstény dopravnimi znackami.

3.9.1 Zasady zobrazeni informaénich adajt

Pro zobrazeni provoznich informaci na panelech ZPI
plati tato pravidla:
O Nesmi samovolné blikat nebo samovolné ménit jas;

20

CityPlan spol. s r.o.



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

ZASADY PRO PDZ A ZPI

QO Nesmi se ndhodné ¢i samovolné proménovat nebo
stfidat zobrazeni;

O Zadné nastaveni nesmi byt zobrazeno kratsi dobu
nez je dvojnasobek doby po kterou je ZPI citelné pfi
nejvyssi dovolené rychlosti.

3.9.2 Zpusob zobrazeni informaénich adaja

Vzhledem k rychlému rozvoji technologii jsou pfi-
pustné vsechny druhy technologickych zobrazeni:
Vlaknova optika;

Svétloemitujici diody (LED);

Tekuté krystaly (LCD);

Bistabilni klopné elementy;

Otocné hranoly;

Posuvné rolety se zobrazenymi symboly;
Otocné dvoustranné Zaluzie;

Otocné stity;

Sy iy Ay Ny N

Jiné technologie.

Pro ucelené systémy liniové nebo lokalni se pro da-
nou oblast nebo Usek 15-20 km pouziji stejné technolo-
gie nebo jejich Ucelné kombinace. Vzdjemné zaménitelné

jsou ty technologie, které od sebe uzivatel nerozpozna.

3.9.3 Zpusob tvorby informaénich tdaju manualné /
automaticky

Pro zplsob tvorby a vybéru informace plati v systé-

mu PDZ nasledujici hierarchie postupt:

1. Informace vygenerovanad automaticky systémem -
automaticka;

2. Informace vybranad operatorem manuélné ze sezna-
mu textl — poloautomaticka;

3. Informace vytvofena operativné operatorem (odpo-
vidajici Informace neni k dispozici v seznamu) — ma-

nualni.
3.9.4 Tvorba informaénich udaja
Pro tvorbu informacnich Gdajl plati zasady:

Informacni Udaje by méli:

Q byt jednoduché a utvorené z predem urcenych sou-
borli doporucenych textl pfip. symboll (databanka
standardnich textovych informaci, kterd mlze byt
pfizptsobena konkrétni situaci) — volny text ma byt
uzivan pouze v mimoradnych pfipadech;

Q vyuzivat ustalenych Ccisel vjezdli nebo krizovatek
(pokud jsou znaceny podél komunikace) jako urceni
sméru a mista pro informativni texty o stavu provozu
na siti, protoze tato informace je srozumitelna i za-
hrani¢nim uzivatelim;

Q by neméli obsahovat béziné vice nez dvé diselné
hodnoty v jedné informaci pfi lokalizaci a rozsahu

problému, protoZe to mizZe vést k chybné interpreta-
ci informace;

O byt zobrazeny jako stojici, trvale zobrazeny text.
Bézici text, prerusované (blikajici) zobrazeni, stfidavy
text (napf. Cesky/anglicky nebo vice informaci sou-
casné) se nepripousti.

Textové informace by méli:

O obsahovat kratka vystizna slova (klicova slova) kvali
vylouceni dvojsmysinosti;

Q vyloudit pouziti zkratek slov (kromé bézné uzivanych
jako m, km atd.);

Q pouzivat srozumitelné symboly nebo piktogramy
(napk. T... mT);

Q omezit pouziti predlozek;

O

byt vyjadreny velkou abecedou (versalky), pismena s
diakritikou snizenym velkym pismem (kapitalky), typ
pisma vychazi z SN 01 8020;

byt fazeny jednotnym schématem:

popis udalosti/cil, smér;

umisténi/vzdalenost udalosti;

U4 U o

akce/rada/dodatkova informace.

Na jednom ZPI se doporucuje uvadét max. 10 infor-
macnich udajl (cil, Cislo silnice, vzdalenost, slovo) z di-
vodu zabranéni informacniho pretizeni fidice.

Velikost pisma na informacnich Udajich vychazi z ve-
likosti pisma stanoveného pro stalé znacky ODZ vzhle-
dem k typu komunikace.

Informacni Udaje se uvadi v cestiné. V odlvodnénych
pfipadech (napf. v blizkosti hrani¢nich pfechodd nebo
akci se zahranicni Gcasti) Ize k ceskému textu priradit text
v cizim jazyce. V takovém pripadé se text v cizim jazyce
uvede na nasledujicim samostatném fadku v plném

rozsahu textu ¢eského.
Textové informace nesmi obsahovat reklamu.

Jiné textové dopravni informace:

QO navadéni na systém P+R zobrazeni informace o od-
jezdu MHD, vlakovych souprav atd.;

Q navadéni pfi vyznamnych sportovnich, kulturnich a
spolecenskych akcich jako napf. navadéni po opti-
malni trase k vystavistnimu arealu béhem konani me-
zinarodni vystavy apod.

3.9.5 Databanka standardnich textovych informaci
3.9.5.1 Vseobecné

Srozumitelnost informace vyzaduje stejné slovni vy-
jadreni pro stejny jev. Texty uvedené v tabulce 3.3 a 3.4
jsou povinné. Pro informace uvedené v tabulkach 3.5 -
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3.7 jsou texty doporucené, jiné texty Ize navrhovat jen

Tab. 3.3 Provozni vystrahy a informace

pro informace, v téchto tabulkach nepokryté.

popis udalosti

umisténi/vzdalenost udalosti

akce/rada/dodatkova
informace

RIZIKO KOLONY
KOLONA

NEHODA

PRACE NA SILNICI
RIZIKO NALEDI
NALED{

MLHA

SNEHOVE JAZYKY
ZAVATA SILNICE
NADMERNY NAKLAD
OLEJ NA VOZOVCE
MOKRO

DELKA USEKU (T XX KM 1)
VZDALENOST (XX M, XX KM)
OD EXIT XX DO EXIT XX

OD KM XX DO KM XX

PRIZPUSOB RYCHLOST
ZASTAV VOZIDLO

Tab. 3.4 Specialni vystrahy pro provoz v tunelech

popis udalosti

umisténi

akce (rada)

POZAR PRAVY PRUH UZAVREN PRIZPUSOB RYCHLOST
NEHODA LEVY PRUH UZAVREN ZASTAV VOZIDLO
STOJICi vOZIDLO TUNEL UZAVREN OPUST VOZIDLO
0OTOC VOZIDLO

Tab. 3.5 Uzavirky a odklony dopravy
popis udalosti umisténi
OMEZENI DOPRAVY PLZEN VIA ZBRASLAV
ODKLON TRASY SILNICE ZVOL JINOU TRASU
TUNEL UZAVREN MOST ZVOL NAHRADNI TRASU
MOST UZAVREN ULICE

Tab. 3.6 Udaje o ¢asovém dosazeni cile

cil/smér akce (rada) akce (rada)
CENTRUM 20 MIN
LETISTE 20 MIN
Tab. 3.7 Nabidka alternativni dopravy
cil/smér umisténi akce (rada)
P+R METRO B-ZLICIN XXX M
METRO-CENTRUM XXX M INTERVAL 4,5 MIN
VLAK-LETISTE XXX M ODJEZD 12:45

Pozn: jiné cile se v ZPI znazorni pfednostné pikto-
gramem dle TP 100 (letisté, nadrazi, nadrazi BUS, heli-

port).

Pro zvlastni pfipady se doporucuji texty napf. Uvolni

prljezd pro zachranou sluzbu
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3.9.5.2 Neutralni dopravni informace

Mezi neutralni dopravni informace patfi:
teplota vzduchu;
teplota vozovky;

dodrzuj bezpecny odstup;

a

]

Q pripoutej se;
a

Q jezdi bezpecné;
a

alkohol a telefon za volant nepatfi.

3.10 NEZAMENITELNOST PDZ A ZPI S JINYMI
NEDOPRAVNIMI SYSTEMY

PDZ a ZPI maji za cil upoutat pozornost fidice a po-
skytnout mu informaci nebo vystrahu. Je nezadouci
umistovani jinych zarizeni zaménitelnych s PDZ nebo ZPI

Obr. 4.1 Informacni fetézec

Dopravni

cvetém

Zpracovani
dat

Sbér dat

a zarizeni, kterd PDZ a ZPI zakryvaji nebo snizuji jejich
viditelnost. ZPI zakryvaji nebo snizuji jejich viditelnost.

4 ARCHITEKTURA SYSTEMU PDZ A ZPI

4.1 VSEOBECNE

Proménna dopravni znacka nebo zafizeni pro do-
pravni informaci je na rozdil od stalych dopravnich zna-
cek pouze viditelnou periferii systému inteligentniho
fizeni:

Poskytnuti

informace

Vyuziti

infarmace

Obr. 4.2 Priklady poskytnuti informace

Uzivatelé

cvectdmin

internet

Zdroj informace

zpréava (RDS/TMC)

PDZ a ZPI

Poskytnuti informace ma rdzné formy z nichz pouze
jednou jsou PDZ a ZPI. Zasadou systému je, Zze nastaveni
PDZ a ZPI nesmi byt pouze subjektivnim prikazem, ale
naopak objektivnim zhodnocenim provozni, povétrnostni
resp. ekologické situace.

Spravna a Ucinna funkce PDZ a ZPI vychazi z predpo-
kladu, ze povely a informace, poskytované uzivateliim
komunikace vychazeji ze spoluprace rlGznych fidicich
systému:

rozhlasova, hlasova nebo textova

——

Prijemce

—_— (uzivatel systému)

Dopravniho fidiciho centra (Ustfedny);

Centra fizeni hromadné dopravy;

Technologického fidiciho centra (tunely a jina dila);
Centra fizeni zachrannych operaci;

[ S Iy Sy Wy

Policie.

Uzemné jsou systémy PDZ hierarchicky ¢lenény na

Ctyfi komunikacni a fidici arovné:
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Q duroven 0 - komunikace mezi hlavnimi dopravnimi
fidicimi Ustfednami navzajem (oblastni, regionalni,
celostatni);

Q droven 1 — komunikace mezi fidicimi centry a sub-
centry (mezi hlavni a mistnimi fidicimi Ustrednami);

Obr. 4.3 Architektura fidicich center ITS

Centrum
fizeni

hromadné

zasobovani el.

anarnil

odvodnéni

Q Jdroven 2 — komunikace mezi automatickymi stanice-
mi a subcentry (mistnimi fidicimi ustfednami);
Q droven 3 - komunikace mezi automatickou stanici a

napojenymi detektory a panely proménnych znacek

U jednodussich a méné rozsahlych systémi mohou
byt vrstvy 1 a 2 slouceny.

stanice

zachranné

pozarni

Hrmvg

evietArmang

Technologické

fidici centrum

osvétleni

vétrani

detekce

sianalizace

4.2 DOPORUCENI PRO FUNKENI A FYZICKOU
STRUKTURU SYSTEMU PDZ

Pro urceni zakladnich prvkid funkéni a fyzické struktu-
ry jednotlivych druhl systémU PDZ jsou identifikovany tfi
zakladni typy systému fizeni dopravy pomoci PDZ. Ve
specifickych pfipadech Ize fyzickou a funkéni strukturu
systému prizpUsobit potfebam.

T¥i zakladni typy jsou kategorizovany jako:
O Lokalni systém PDZ:

Typicky Fidici systém PDZ pro fizeni provozu v ome-
zeném Useku pozemni komunikace s lokalnimi problémy

Dopravni
ridici

Centrum

fizeni

zachrannych

videodohled

Hlasové a
textové

zpUsobenymi tokem dopravniho proudu a / nebo s kri-
tickymi povétrnostnimi problémy, obsahujici zafizeni pro
zjistovani incidentl (prekazek dopravy), s omezenym
poctem cinnosti a zafizeni, vysokym stupném automati-
zace funkci, ktery je provozovan izolované, t;j. nezavisle
na ostatnich fidicich systémech;

Q Liniovy systém PDZ:

Typicky systém PDZ pro fizeni provozu trasy pozemni
komunikace s problémy zplisobenymi tokem dopravniho
proudu a / nebo s kritickymi povétrnostnimi problémy,
zahrnujici taktickd opatreni na kontrolovanych usecich, s
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vysokym stupném automatizace funkci, ktery je propojen
do Sirsiho systému fizeni dopravy pomoci PDZ;

Q Sitovy systém PDZ:

Typicky systém PDZ pro fizeni provozu v koridoru
pozemni komunikace nebo silnicni sité se sezonnimi

nebo kazdodennimi problémy zplGsobenymi tokem do-
pravniho proudu, zahrnujici strategickd opatfeni na vy-
brané siti komunikaci, s vysokym podilem poloautoma-
tickych a rucnich funkci, jako napf. monitorovani a fizeni
personalem.

Obr. 4.4 Schéma Urovné Uzemni plsobnosti dopravnich fidicich center (pozn.: organizacni schémata jsou logicka a nikoliv

nadnAradni - nfechraniéni

statni

regionalni

| mésta (HDRIN |

extravilan |

sit’

oblast (ORI

uroven komunikace 1 I

uroven komunikace 2 I

traca

sek

uroven komunikace 3 <:> |

had - uzel |

zavazna)
4.2.1 Funkgéni struktura systéma PDZ

Pro vyse uvedené typy architektury systéma PDZ jsou
v Tab. 4.1 charakterizovany standardni zplsoby zpraco-

Tab. 4.1 Doporucena funk¢ni struktura zakladnich systémG PDZ

vani dat s cilem sjednotit systémy PDZ do obecné plat-
ného schématu.

Funkéni aroven Lokalni systém PDZ

Liniovy systém PDZ Sitovy systém PDZ

Urovei sbéru informaci

S Ly , automaticky, na dolni
staly sbér dopravnich dat i .
Urovni

automaticky automaticky

L . 3 automaticky, pokud je
staly sbér povétrnostnich dat )
nutné

automaticky automaticky

hlaseni nebo poplach pfi vzni- .
automaticky

ku prekazky (dopravni nehody)

automaticky nebo poloau- | poloautomaticky nebo

tomaticky manualné

Uroven zpracovani
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usporadani dat (retrieving)

v kratkych casovych inter-
valech, (na jednot. vozidla,
pokud je nutné)

v kratkych ¢asovych inter-
valech, (ne delsSich nez 1
min)

ve stfednich ¢asovych
intervalech (cca 5 min)

analyza dat

automaticky v automat.
stanicich

automaticky (u pozemni
komunikace a centralné)

poloautomaticky v fidicim
centru

analyza stavu dopravy

automaticky v automat.
stanicich

automaticky v fidicim cent-
ru

poloautomat. nebo rucné v
fid. centru

analyza stavu povétrnosti

automaticky v automat.
stan., pokud je nutna

automaticky v fidicim cent-
ru

manualné v fidicim

centru

tvorba rozhodnuti (pro
aktivizaci PDZ)

automaticky v automat.
stanicich

automaticky nebo poloaut.
v fid. centru s dohledem
obsluhy

poloautomat. nebo auto-
mat. v RC, s dohledem
obsluhy

povel PDZ

automaticky

automaticky s dohledem
obsluhy

automaticky s dohledem
obsluhy

nakladani s daty

automaticky, na dolni

Grovni

automaticky, na horni

urovni

automaticky, na horni

Urovni

Uroven prenosu informace

informace smérovana k uziva-
telm pozemni komunikace
(pfes PDZ)

jednotlivé PDZ, predevsim
zakazy, pfikazy a vystrahy

multifunkéni aplikace PDZ,
hlavné zakazy, pfikazy a
vystrahy

multifunk¢ni aplikace PDZ,

hlavné rada a informace

informace smérovana k obslu-

ze

na nizké Grovni

na horni Grovni

na horni Grovni

informace pro ostatni (privatni
nebo verejné) poskytovatele
sluzeb

nepouziva se

poskytovani vybranych
informaci

casta vyména informaci

Uroven komunikace

tok dat uvnitf funkéni Grovné

automaticky

automaticky

automaticky

tok dat mezi funkénimi Grov-

némi

automaticky

automaticky

automaticky

vyména dat s ostatnim svétem

nepouziva se

automaticky, na dolni

drovni

automaticky nebo manual-

né

4.2.2 Fyzicka struktura systému PDZ

Fyzicka struktura architektury systému PDZ je sloZena

z rznych prvk( (hardware a software), které jsou uvede-

Tab. 4.2 Doporucena fyzicka struktura zakladnich systéma PDZ

ny v Tab.4.2 Tyto prvky maji v rlznych systémech PDZ

rGzny rozsah a vykon.

Fyzicka aroven

Lokalni systém PDZ

Liniovy systém PDZ

Sitovy systém PDZ

subsystém sbéru dat

automatické detektory dopravy

v kritickych bodech

vysoka hustota méficich
bod

v kritickych oblastech

automatické detektory povétr-
nosti

v kritickych bodech

v kritickych oblastech

v kritickych oblastech

automatické stanice

ano

ano

ano

kamery

nepouziva se

v kritickych bodech

vysoka Uroven pokryti
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subsystém nakladani s daty

HW a SW pro méreni, uspora-
dani a zpracovani dat

hlavné v automat. stanicich

vysoka Uroven v fidicim vysoka uroven v fidicim

centru centru

HW a SW pro ukladani dat nizka droven

vysoka Uroven v fidicim vysoka uroven v fidicim

centru centru

subsystém informaci pro obsluhu

TV monitory a fidici nastroje nepouziva se

nizkd Groven vysoka Uroven

vybaveni grafického uZivatel- o
) ) nepouziva se
ského rozhrani

vysoka Uroven vysoka droven

kontrolni zafizeni PDZ nepouziva se

ano ano

subsystém informaci pro fidice

PDZ v kritickych bodech

v sekvencich pri¢nych pro- | v kritickych oblastech hlav-
filh né v bodech rozhodovani

fidici jednotka u pozemni
. ano
komunikace

ano ano

komunikaéni subsystém

systém komunikace u pozemni
fast local data bus

fast local data bus fast local data bus

teli sluzeb

komunikace

mistni sit’ (LAN) nepouziva se ano ano
Sirsi sit (WAN) nepouziva se ne zcela nezbytné zadouci
propojeni s jinymi poskytova- nepouiva se ano ano

Subsystém energetického napajeni

napajeni zafizeni u pozemni e— — .
. zavisl na mistni situaci
komunikace

zavisi na mistni situaci

zavisi na mistni situaci

napajeni zafizeni v fidicim o
nepouziva se

centru

prednostné se zaloznim prednostné se zaloznim

napajenim napajenim

4.3 AUTOMATICKE STANICE
4.3.1 Vseobecné

V automatické stanici jsou soustredéna technicka za-
fizeni pro prenos dat, fidici modul, koncentrator pro
pfijem a vydej dat, a obvykle i napdjeci systém. V auto-
matické stanici byvaji obvykle i nastroje pro lokalni ovla-
dani PDZ a telefonni spojeni se subcentrem. Automaticka
stanice musi byt napojena na elektrickou sit pro zajisténi
prenosu dat.

4.3.2 Druh dat a jejich sbér

V automatické stanici se provadi sbér dat z detektort
a agregace informaci o dopravé a povétrnosti, hlaseni o
fidicich povelech, o nastaveni PDZ a o poruchach zafize-
ni. Odtud se data prenasi do subcentra nebo do fidiciho
centra po prenosovych linkach.

Ridici povely k zapnuti, pfepnuti nebo vypnuti PDZ a
hlaseni pro nastaveni parametrli automatické stanice se
prenaseji ze subcentra (nebo z fidiciho centra pres sub-

centrum) k automatické stanici.

Data o dopravé a povétrnosti jsou zjistovana cyklicky.
Cyklicka data jsou agregovana za dobu méficiho interva-
lu. V mistech pfipojeni a odpojeni dopravnich proudi
jsou detektory pro detekci dopravnich dat usporadany
tak, aby zjistovaly proudy vozidel na vjezdu a vyjezdu.

Pri zjistovani dat o povétrnosti dostacuje misto pre-
davani cyklickych dat jen zavazna hlaseni kritickych hod-
not presahujici dovolenou hodnotu do subcentra.

Hlaseni poruch maji nejvyssi prioritu pfi pfenosu dat.
Zakladni data o dopravé zahrnuji udaje (viz. TP 123):
O o intenzité (poctu);
Q skladbé (klasifikaci);
Q rychlosti;
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Q obsazenosti (hustoté). Druh zjistovanych dat a jejich doporuceny rozsah dle

Tab. 4.3 Doporuceny rozsah zjistovanych dat

druhu systému PDZ je uveden v tab. 4.3.

) Bodové pu- Liniové Sitové Informaéni
Systém PDZ / Typ dat ., . L. . L. L.
sobici pusobici pusobici ucely
Zakladni profilova dopravni data (min. intenzita) nezbytné nezbytné dualezité zadouci
Data o pocasi na silnici a / nebo informace o stavu | _, i .. i .. } .. )
zadouci zadouci zadouci zadouci
vozovky
Informace o koloné a kongesci nezbytné nezbytné nezbytné dilezité
Informace o nehodach a (neocekavanych) prekazkach
provozu (identifikace stojicich nebo nespravné je- | nezbytné nezbytné nezbytné duilezité
doucich vozidel)
Informace o praci na silnici a (ocekavanych) prekaz- i i i o
) nezbytné nezbytné nezbytné dilezité
kach provozu
Provozni data (min. rychlost nebo stojici/jedouci) nezbytné nezbytné nezbytné nezbytné
Tabulky 4.4. — 4.7. uvadéji doporucené Urovné kvality
zjistovanych dat pro rGzné druhy systémd PDZ.
Tab. 4.4 Doporucena Uroven kvality zjiStovanych dat pro lokalni systémy PDZ
Metoda Oblast Interval
Typ dat e o L el
zjistovani zjistovani zjistovani
Zakladni profilova dopravni data automaticky sbér vybérové <5min
Data o pocasi na silnici a / nebo informace o stavu . L .
automaticky sbér vybéroveé <10 min
vozovky
automaticky sbéra | kompletné v celé
Informace o kolonach a kongescich / nebo vizualni kontrolované oblas- | <5 min
monitoring ti
i N i o automaticky sbéra | kompletné v celé
Informace o nehodach a (neocekavanych) prekazkach — i .
/ nebo vizualni kontrolované oblas- | <5 min
provozu o .
monitoring ti
L o L . . i kompletné v celé
Informace o praci na silnici a (ocekavanych) prekaz- | hlaseni provozniho i .
i B kontrolované oblas- | > 1 den pfedem
kach provozu personalu i
i
3 L vSechny soucasti .
Provozni data automaticky sbér ) v pfipadé poruchy
systemu
Tab. 4.5 Doporucena aroven kvality zjistovanych dat pro liniové systémy PDZ
Metoda Oblast Interval
Typ dat e o e el
zjistovani zjistovani zjistovani

ve vzdalenostech

Zakladni profilova dopravni data automaticky sbér . <1 min
po 1 az 2 km

Data o pocasi na silnici a / nebo informace o stavu . o .
automaticky sbér vybérové <10 min

vozovky
automaticky sbéra | kompletné v celé

Informace o kolonach a kongescich / nebo vizualni kontrolované oblas- | <5 min
monitoring ti

Informace o nehodach a (neocekéavanych) prekazkach | automaticky sbéra | kompletné v celé <5 min
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provozu

/ nebo vizualni

monitoring

kontrolované oblas-
ti

Informace o praci na silnici a (ocekavanych) prekaz-
kach provozu

hlaseni provozniho
personalu

kompletné v celé
kontrolované oblas-
ti

>1 den predem

Provozni data

automaticky sbér

vSechny soucasti
systému

v pfipadé poruchy

Tab. 4.6 Doporucena Uroven kvality zjistovanych dat pr

o sitové systémy PDZ

Typ dat

Metoda
zjistovani

Oblast
zjistovani

Interval
zjistovani

alespon 1 mérici

provozu

nalu, atd.

ti

Zakladni profilova dopravni data automaticky sbér ) , .. | <10 min
misto na 1 Usek sité
Data o pocasi na silnici a / nebo informace o stavu
vozovky (v pfipadé obcasného vyskytu kritickych automaticky sbér vybérové <10 min
situaci)
automaticky sbér a L .
N . vybérové v kritic- .
/ nebo vizualni i i <10 min
o kych mistech
monitoring
Informace o kolonach a kongescich
hlaseni policie, kompletné v celé
provozniho perso- | kontrolované oblas- | < 10 min
nalu, atd. ti
i Lo i o hlaseni policie, kompletné v celé
Informace o nehodach a (neocekavanych) prekazkach i ) .
provozniho perso- | kontrolované oblas- | < 10 min

Informace o praci na silnici a (o¢ekavanych) prekaz-

kach provozu

hlaseni provozniho

personalu

kompletné v celé
kontrolované oblas-
ti

>1 den prfedem

Provozni data

automaticky sbér

vsechny soucasti

systému

v pfipadé poruchy

Tab. 4.7 Doporucena Uroven kvality zjiStovanych dat pr

o systémy PDZ pro informacni ucely

monitoring

kych mistech

Metoda Oblast Interval
Typ dat e o e o o
zjistovani zjistovani zjistovani
i i L i o na dulezitych kfizo- .
Zakladni profilova dopravni data automaticky sbér ) <10 min
vatkach
Data o pocasi na silnici a / nebo informace o stavu hlaseni policie, kompletné v celé
vozovky (v pfipadé obcasného vyskytu kritickych provozniho perso- | kontrolované oblas- | < 10 min
situaci) nalu, atd. ti
hlaseni policie, kompletné v celé
provozniho perso- | kontrolované oblas- | < 10 min
nalu, atd. ti
Informace o kolonach a kongescich
automaticky sbér a L. .
o vybéroveé v kritic- .
/ nebo vizualni <10 min
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Informace o nehodach a (neocekéavanych) prekazkach
provozu

hlaseni policie,
provozniho perso-
nalu, atd. ti

kompletné v celé
kontrolované oblas- | <10 min

Informace o praci na silnici a (ocekavanych) prekaz-
kach provozu

hlaseni provozniho
personalu

kompletné v celé
kontrolované oblas- | > 1 den pfedem
ti

Provozni data

automaticky sbér

vSechny soucasti v i
v pfipadé poruchy

systému

4.4 Ripici CENTRA A SUBCENTRA
4.4.1 Vseobecné

Ridici centrum je nejvy3si Grovni systému fizeni do-
pravy pomoci PDZ. Hlavnim ukolem subcentra je fidit
napojené zafizeni PDZ. K jeho uUloze nélezi dale analyza
dopravy a dalsich dat a jejich predani do fidiciho centra.
V jednoduchych a méné rozsahlych systémech PDZ mo-
hou byt Urovné fidiciho centra a subcenter slouceny.
Vsechna subcentra jsou napojena na fidici centrum ob-
lasti, které fidi jejich cinnost, koordinuje a kontroluje.
Provozni otéazky, priority poveld, Gloha obsluhy apod.
jsou feSeny v kapitole 4. Vyména dat s jinymi fidicimi
centry a s tretim subjektem se provadi jen z Urovné fidi-
ciho centra“.

4.4.2 Propojeni autonomnich systémd mezi sebou a

propojeni s jinymi subjekty

Koordinovana spoluprace autonomnich komunikac-
nich systémd muze prispét ke zvyseni jejich Gcinnosti.
Béhem provozu systému fizeni dopravy, predevsim v
dobé, kdy je tfeba nastavit aktivni symboly, Ize pouzit i
jinych komunikacnich prostfedkl (dopravni informace v
médiich), aby byli ucastnici dopravniho provozu vcas a
radné informovani o dopravnich omezenich a aktualni
dopravni situaci a mohli se jim pfizpUsobit.

Informace, které jsou ziskavany v ramci fizeni dopra-

vy, jsou uzitecné také jinym zajemclim a to predevsim:

Q Pfisluénému oddéleni Policie CR;

Q Informacnimu centru pro meteorologické informace
RSD;

Q Provozovateliim viceclennych vozovych parkd (verej-
na doprava osobni i nakladni);

Q Ridicim centriim informaénich systému P+R;

Q Individualnim dopravnim naviga¢nim a informacnim
systémim (RDS — TMC, Internet, apod.)

Predavani dat a informaci se provadi podle dohodnu-
tych pravidel, pro pfenos mezi riznymi systémy PDZ je k
dispozici jednotny evropsky standard DATEX-NET pro

4 Velikost oblasti je definovana pfipad od pfipadu.

elektronické predavani dat a informaci o situaci v dopra-
vé (ve vyvoji je standard IDB = ITS data bus). Centralnim
mistem pro predavani informaci na strané spravce fidici-
ho systému je zpravidla pfislusné fidici centrum. Auto-
nomni systémy fizeni dopravy jsou také propojeny ve
vrstvé fidicich center.

Pro spolupraci vice autonomnich systém0 fizeni do-
pravy lze pouzit:
O Decentralizované propojeni;

O Centralizované propojeni.

V decentralizovaném propojeni spolupracuji jednotli-
va fidici centra pfimo bez zprostfedkovani.

V centralizovaném propojeni jsou vymény dat a in-
formaci provadény pres spolecné nadrizené koordinacni
misto. Zde se také provadi archivace dat a vydanych
opatieni s preshrani¢nim dopadem. Tato forma je vhod-
na pro vice nez dva subjekty z(casténé na spolupraci.

5 PROVOZ A PLANOVANI SYSTEMU
PDZ

5.1 RiZENi A PROVOZ SYSTEMU PDZ

5.1.1 Zakladni elementy a procedury v provozu sys-
tému PDZ

Zakladnimi prvky (viz schéma na obr. 5.1) v procesu

provozu systému PDZ jsou:

O Sbér dat (automaticky nebo monitoringem operato-
ra);

O Zpracovani dat (vytvoreni databaze jako podkladu
pro vybér vhodnych dopravné fidicich opatreni;

Q Proces rozhodovani;

Q Sestaveni povely;

Q Vyslani povelu.

Dalsimi dulezitymi elementy pro efektivni fungovani
systému PDZ jsou patfi¢né mechanismy pro:
Q Monitorovani funkci systému;
O Rizeni pfi poruchach.

Pro efektivni pouzivani a provoz PDZ je nutné splnit
nasledujici podminky:
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O

000D

Dostupnost vhodnych souborid dat a vyjasnéni typu a
zpUsobu ziskavani pozadovanych dat;

Vysoka kvalita dat a informaci;

Vysoka kvalita informaci, které jsou k zobrazeni;
Monitoring fungovani systému a fizeni pfi poruchach;

Koordinovana organizacni struktura.

5.1.2 Kvalita zobrazovanych informaci

Pro dosazeni patfi¢cné kvality informaci podavanych

fidicdm je nutno splnit tato provozni opatreni ovliviujici

kvalitu zobrazovanych proménnych znacek:

V celé oblasti kontrolované systémem PDZ je nutny
celkovy prehled o aktudlni dopravni situaci, vcetné
abnormalnich jevl. Mél by byt zprostfedkovén na
grafickém uzivatelském rozhrani, aby bylo mozno
lehce realizovat vhodna fidici opatreni;

Provozni stavy (informace o aktudlnim nastaveni
proménnych znacek vcetné informace o chybné
funkci) musi byt k dispozici na grafickém uzivatel-

ském rozhrani;
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Obr. 5.1 Vyvojovy diagram provozu systému PDZ na dalnici / silnici pro motorova vozidla
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Q Aktualni zobrazeni proménné znacky na grafickém
uzivatelském rozhrani méa byt zalozeno na informaci z
kontrolniho prostredku (napf. zpétna kontrola pomo-
ci ¢idel indikujicich nastaveni proménné znacky) a ne
na zakladé informace sestavené na centralni fidici
urovni (napf. zpétna kontrola z centralnich povelo-
vych nastroja);

Q0 Nutnost definovani planované doby trvani jevu, ktery
aktivuje nastaveni proménnych znacek (napf. nehoda
nebo prace na silnici) a zobrazeni patfi¢né informace
na grafickém uzivatelském rozhrani;

QO Nutnost definovani protichidnych nebo nelogickych
kombinaci dopravnich znacek, nebo textovych infor-
maci s cilem zamezit nebezpecnym nastavenim v
procesu Fizeni dopravy;

Q Koordinace v liniovém fizeni ma za cil omezit nelo-
gické a protichlidné posloupnosti nastaveni na za se-
bou umisténych panelech;

Q Kontrola spravné funkce vSech komponentl systému
ma za cil optimalizaci systému pomoci zkusebniho
provozu pied uvedenim do provozu; zkusebni provoz

je popsan v casti 5.6;

Jasné stanoveni instrukci pro obsluhu, jak provozovat
systém PDZ; sestaveni vhodnych manuald; instalace , on-

"

line help “ systém( na pocitacich; pravidelné Skoleni

provozniho personalu.

5.1.3 Monitorovani funkci systému a fizeni pfi poru-
chach

Pro zabezpeceni spravné funkce systému PDZ se do-
porucuje splnit nasledujici opatreni:

Q Pravidelné provérky a Udrzba vsech komponenti
systému personalem specialist(;

O Staly monitoring fungovani vsech komponentl sys-
tému;

O Pohotové hlaseni rozpoznanych chybnych funkci
nebo poruch do fidiciho centra na grafické uzivatel-
ské rozhrani a klasifikovani pfichazejicich informaci
podle naléhavosti - pfispiva ke snizeni informacniho
pretizeni;

O Registrace vSech provoznich a poruchovych hlaseni -
ma za Ukol rozpoznat kritické komponenty systému;

O Sestaveni pravidelnych statistickych prehledd hlase-
nych provoznich a technickych chybnych funkci a po-
ruch;

O Vyvoj pfijatelnych postupl pfi poruchovych stavech
(,failure modes concepts ") pro kazdy jednotlivy pri-
pad za uzivani technickych a ekonomickych kriterii;

Q PouZivani zaloznich prostfedkd, automaticky zapina-
nych v pripadé poruch komponentu systému - typic-

kym prikladem jsou zalozni lampy v PDZ v technolo-
gii svétlovodnych kabelovych vlaken, zalozni energe-
tické zdroje UPS, nebo pocitacové ,mddy “ pro se-
Ihani pocitace (,hot-stand-by *“);

QO Instalace prenosovych systém0 s alternativnimi pre-
nosovymi mechanismy (napf. systémy , dial-up “);

QO Instalace softwarovych procedur pro odhad hodnot
jako nahrady defektnich dat z poruchovych casti pro
sbér dat;

U Nouzové fizeni proménného znaceni pomoci mist-
nich ovladacich prvkd, véetné automatického nasta-
veni zékladniho stavu.

0 Nedovolit zobrazeni nebezpecné kombinace pro-

ménnych znacek na jednom profilu.
5.1.4 Organizacni aspekty

Pro zabezpeceni spravného provozu PDZ je nutno
splnit nasledujici vseobecna opatreni zohlednujici orga-
nizacni aspekty:

O Rizeni dopravy vyzaduje permanentni koordinaci
mezi personalem zodpovédnym za rozhodovani;
Q Pro Udrzbu a opravy komponentl systému musi byt

k dispozici kvalifikovany personal.

5.2 SYSTEMOVA INTEGRITA
5.2.1 Definice systémové integrity
5.2.1.1 Vseobecné

Integrita je schopnost fungovani systému i za poru-
chovych stavl. Jsou definovany tfi rlizné aspekty integri-
ty (viz Tab. 5.1). Aplikace na jednotlivé Urovné integrity
jsou uvedeny v Tab. 5.2 - 5.4.

O Systémova integrita: Systém pokracuje v provozu
spravné v pripadé chyby komponentu;

Q Informacni integrita: Informace vytvofend uvnitf
systému zlistdvd spravnad pfi prenosu pres rlizné
¢lanky informacniho fetézu;

QO Provozni integrita: je v podstaté fidici funkce, ktera
zabezpecuje konzistentnost (hodnotovou stabilitu)
provozu systému a opravu chyb vcetné navratu do
bezchybného provozu.

Tab. 5.1 Typy integrity

Typ systémové inte- | Typ integrity zavisi na
grity

. L . O fizeni a zabezpecleni systé-
Systémova integrita

(HW / SW) mu

Q funkénosti systému
Q poruchach a obnové pro-

VOzZu

CityPlan spol. s r.o.

27



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

ZASADY PRO PDZ A ZPI

Informacni integrita

vérohodnosti informace
kontrole informaci
poruchach a obnové pro-
vozu

Provozni integrita

Q
Q

Skoleni personalu
provoznich procedurach
planu udrzby

Na fidice pusobi dlsledky poruch v systému PDZ tak-

to:

O Zadna Informace = prazdny panel PDZ;

Nekompletni Informace = informaci nelze porozumét
(chybéjici pismena v textu, nebo ¢asti piktogramu);
Klamna Informace = Informace upozornuje na nee-
xistujici jev nebo je sestavena na zakladé chybnych
dat.

Integrita je metodologicky definovana jako:
Druhy poruch a disledky;

Kriticka analyza;

Zajisténi kvality.
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5.2.1.2 Druhy poruch a jejich dusledky

Tab. 5.2 Systémové poruchy

informaci

e Prenosovy . .
Mozné dusledky poruch . . j . Pifenosovy .
J Monitorovaci subsystém Ridici J Zobrazovaci
systému podle druhu , . subsystém )
J subsystém odzdola subsystém . subsystém
komponentu systému odshora dolt
nahoru
i Softwarova/ 3 L
., . ., Ztrata ) Ztrata Totalni porucha
Zadna Informace Zadné detekce . hardwarova . ,
komunikace komunikace zobrazeni
chyba
Zahlcena linka T
Lo, o 3 CastecCna poru-
Neuplna Informace Zahlcena linka nebo ztrata ,
. cha zobrazeni
komunikace
; Detekce neexis- Nedostatecny Ztrata Castecna poru-
Klamna Informace o ) . i
tujiciho jevu algoritmus komunikace cha zobrazeni
Tab. 5.3 Informacni poruchy
Mozné priciny poruch . L. L.
Monitoring Zpracovani Rozhodovani

Zadna Informace

Nedostatecné pokryti de-
tektory

Z4dné hlaseni

Neprilis citlivé algoritmy

Chyba povelu (znacka neni
na seznamu)

Neuplna Informace

nepouzitelné

nepouzitelné

nepouzitelné

Klamna Informace

Chybna informace
z detektord

Presprilis citlivy
algoritmus

Nedostate¢né uchovavani

zaznamu v databazi

Chyba povelu (znacka chyb-
né zafazena na seznamu)
Chybné spojeni textu se

znackou

Tab. 5.4 Provozni poruchy

Mozné priciny poruch
provozu podle provoznich

podminek

Automaticky provoz

Poloautomaticky provoz

Manualni Fizeni

Zadna Informace

Nedostatek procedur

Nedostatecna procedura

Chyba obsluhy

Neuplna Informace

nepouzitelné

nepouzitelné

Neuplny sled
poveld obsluhy

Klamna Informace

Nedostatek procedur

Nedostatek procedur

Chyba obsluhy

Chyba obsluhy Nejasnost informace
Tab. 5.5 Kategorizace disledk( poruch podle typu akce systému
. I Zakazy .
Zobrazeni Jev na silnici . Vystrahy Rady Informace
prikazy
5 Zadny jev neni hlasen z z Z z
Zadna Informace -
Jev ma byt hlasen B B u z
Z4dny jev neni hlasen U Z S S
Nekompletni Informace 3
Jev ma byt hlasen u z S S
Zadny jev neni hlasen B S U U
Klamna Informace -
Jev ma byt hlasen B B u u
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5.2.1.3 Kriticka analyza

Vysledek poruchy je kategorizovan podle téchto kri-
terii:
B: bezpecnost je omezena (ztrata bezpecnosti);
U: neschopnost dosahnout predpokladanych cilli (ztrata
ucinnosti);
S: provozni nedostatky (selhani systému);
rlst neplanované udrzby (ztrata spolehlivosti).

Tyto kategorie jsou rozvinuty v tab. 5.5.
5.2.1.4 Zajisténi integrity

Pro zajisténi integrity na trech Urovnich jsou defino-
vana nasledujici opatreni ovliviujici Uroven integrity:
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Tab. 5.6 Zajisténi integrity

Na Grovni systému

Na Grovni informace

Na provozni Grovni

adekvatni PDMP (Primérna Doba Mezi Poruchami)
adekvatni PDO (Primérna doba opravy)
redundance

nedostatecny provoz (,default operation ")
periodické testy

0000000

zalozni mechanismus

a
a

sledovani informace Q zajisténi kvality

archivovani zdznamu in- Q proceduralni pristup
formaci Q trénink personalu
softwarové testy ve skutec-

nych podminkéach

5.2.2 Zasady systémové integrity
5.2.2.1 VsSeobecné

Systém ma byt schopen provozu i pfi vypadku funkce
nékterého komponentu (systémova integrita). Napf.
typickou poruchou ohrozujici systém jsou vypadky au-
tomatické detekce povétrnosti nebo subsystému zobra-

zovani informaci.

Informace vygenerovana systémem v procesu sbéru

u

a zpracovani dat nesmi byt ,zfalSovana “ (informacni
integrita). Informacni poruchy mohou byt zpUsobeny
napf. pfilis citlivymi algoritmy, které nespravné ohodnoti
prekazku pfi nepatrném naruseni plynulosti dopravniho

proudu, nebo chybnou informaci predanou z detektor(.

Je tfeba sledovat provoz systému s ohledem na kon-
zistentnost a proces obnovy provozu po poruse maji byt
sledovany (provozni integrita). Chyby zpUsobené na
Urovni provozu poukazuji na nevyjasnénosti zobrazeni
(prace na silnici je stale znacena, i kdyz uz byla ukonce-
na) nebo na trividlni chyby operatora v poloautomatic-

kém a ru¢nim provozu.

Nejhorsim dasledkem poruchy zasahujici Uroven sys-
tému, informace nebo provozu je ohroZeni bezpecnosti
dopravy. Nejvyssi pozornost musi byt vénovana nastave-
ni zakaz(, prikazl a vystrah. Pokud by tyto obecné funk-
ce nebyly fddné sledovany, mohlo by dojit k tézkym
nasledkim. Systémy PDZ uzivané pro rady a informace
nemaji tak vysoké pozadavky na integritu. Pfesto i takové

Tab. 5.7 Sub-Urovné systémové integrity

chyby v komunikaci s fidi¢i mohou zpUsobit pokles diivé-
ryhodnosti a u nékterych omezeni mlze dojit ke ztraté
ucinnosti a dokonce smysluplnosti.

S ohledem na rGzné drovné integrity a rozhodujici
Uroven provozu systému. Zatimco automaticky provozo-
vané systémy vyzaduji znac¢ny dlraz na systémovou a
informacni integritu, rucné fizené systémy vyzaduji diiraz
na provozni integritu. Poloautomatické systémy jsou
logicky na pomezi.

5.2.2.2 Zajisténi kvality

Pro zajisténi bezchybného provozu jsou doporuéeny

tyto zakladni principy:

Q Plan kontrol kvality: dokument stanovujici odpo-
védnost, procedury a akce;

O Dokumentovani procedur: zdznam vsech procedur
vedoucich k nastaveni specifickych poveld;

Q Trénink personalu: skoleni vedoucich pracovnikl a
operator( pro jednotlivé Ukoly;

O Rizeni nekonformnich stavii a opravnych akci:
hlaseni chyb v procedurach nebo v provozu.

5.2.2.3 Urovné integrity

Nasledujici tabulky (5.7 — 5.9) davaji priklady kvalitni-
ho zpUsobu sbéru dat pro zabezpeceni nezbytnych po-
zadavkl pro pozadovanou Uroven integrity. Tyto obecné
indikace parametrl jsou kriteriem pro dosazeni pozado-
vané integrity.

Systém k dispozici
neustale (100 %)

Systém k dispozici neusta-
le, ale se snizenou spoleh-
livosti

Systém s vysokou
spolehlivosti

Adekvatni PDMP (Primér-
na Doba Mezi Poruchami)

AT mnohem vétsi nez pra-
mérna doba mezi jevy na
silnici

AT vétsi nez primérna doba
mezi jevy na silnici

AT vétsi nez primérna doba
mezi jevy na silnici

Adekvatni PDO (Prumérna

PDO mnohem kratsi nez

PDO kratsi nez primérna

PDO je predmétem planu

Doba Opravy) primérna doba mezi jevy na| doba mezi jevy na silnici udrzby
silnici
Redundance vice detektorl nez je nutné; | kritické detektory zdvojeny zadna redundance
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PDZ v mensich rozestupech

Periodické testy

v kratkych intervalech a pfi
kazdém povelu

v kratkych intervalech

v kratkych intervalech

Nedostatecny provoz (,de-
fault operation *)

detekce poruchy aktivuje
procedury sméfujici k bez-
pecnosti

detekce poruchy aktivuje
procedury sméfujici k bez-
pecnosti

detekce poruchy aktivuje
poplach

Adekvatni zaloha

manualni procedury pro
automatické a poloautoma-
tické systémy; presmérovani

manualni procedury pro
automatické a poloautoma-
tické systémy

zadna zaloha

komunikace

Tab. 5.8 Sub-urovné informacni integrity

0 % klamnych informaci Spatna informace v méné nez

5 % pFipada

Sledovani informace Ziskana data ,zhusténa “ pro zvyseni Zdroj informace vzdy zaznamenan

spolehlivosti (,clustering )

Hlaseni vzdy provéiena

Uchovavani zaznami informaci Databaze s kontinualnim provérova- Databaze s kontinualnim provéfova-

nim uziti informace nim uziti informace

Testovani softwaru Procesni algoritmy neustale verifiko- | Procesni algoritmy neustale verifiko-

vany pomoci skutecnych jeva vany pomoci skutecnych jevd

Tab. 5.9 Sub-Urovné provozni integrity

Provoz odolny vici nezadoucim Procedury pro odstranéni

zasahim poruchy

Certifikat ISO 9000 Prirucka obsluhy

Zajisténi kvality

Procedury pro odstranéni chyb obslu-
hy

Trénink personalu

Proceduralni pfistu
P P Procedury pro bezporuchovy provoz

Trénink Trénink a provérovani personalu

5.2.2.4 Urovné integrity v riiznych akcich systému
PDZ

Je doporuceno vypracovat seznam moznych akci sys-
tému PDZ s jejich nejvice kritickou funkci. V tabulce 5.10
je priklad seznamu takovych vztaht:

Tab. 5.10 Akce systémil PDZ a pfislusné kritické funkce

Typ akce Kriticky element Odpovidajici Groven
integrity
Rizeni Rizeni provozu v jizdnich pruzich Monitoring Systémova integrita
Regulace rychlosti Monitoring Systémova integrita
Odklony dopravy Zpracovani Systémova integrita
Uzavirka Zpracovani Systémova integrita
Vystraha Povétrnostni podminky Monitoring Systémova integrita
Prekazka / Nehoda Zpracovani Informacni integrita
Kongesce / Kolona Zpracovani Informacni integrita
Prace na silnici HIlaseni Informacni integrita
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Stav pozemni komunikace Hlaseni Informacni integrita
Obecna vystraha Hlaseni Informacni integrita
Rada Odklon Monitoring, Zpracovani Informacni integrita
Doporuceny vyjezd Zpracovani Informacni integrita
Doporucena rychlost Zpracovani Informacni integrita
Informace Stav dopravy Monitoring Systémova integrita
Povétrnostni podminky Monitoring Systémova integrita
Dopravni piedpisy Hlaseni Provozni integrita
Jiné dopravni prostiedky Hlaseni Provozni integrita
Parkovani Hlaseni Provozni integrita

5.2.2.5 Faktory zabezpecujici celkovou integritu

Pro zabezpeceni pozadované Urovné integrity v pro-
jektu, vyrobé, instalaci a provozu systému PDZ jsou do-

Tab. 5.11 Faktory pro zabezpeceni systémové integrity

poruceny nasledujici faktory. Tabulky 5.11 — 5.13 jsou
prvnim pfiblizenim faktor(, které je nutno posoudit pro
dosazeni pozadované Urovné integrity:

Rizeni systému a bezpeénosti Funkénost Poruchy a obnova
Zajisténi kvality Testovani HIlaseni
Dokumentace Verifikace vykonu Udrzba
Hlaseni Sledovani doby opravy

Tab. 5.12 Faktory pro zabezpeceni informacni integrity

Spolehlivost informace

Kontrola informace

Poruchy a obnova

Soulad se skute¢nymi jevy

Dokumentace Hlaseni

Ochrana proti naruseni

(,anti-intrusion )

Testovani se skutecnymi daty

Navrat do normalniho

provozu po poruse

Tab. 5.13 Faktory pro zabezpeceni provozni integrity

Trénink personalu a bezpecnost

Provozni procedury

Plan adrzby

Zajisténi kvality

(organizace postupt)

Dokumentace

Periodické testovani

Kvalifikace personalu

Pravidelna aktualizace (,up-
dating ")

5.2.2.6 Vseobecna doporuceni pro systémovou inte-
gritu a automatizaci

Zlepseni z duvodu vyssi duvéry

Divéru obsluhy PDZ v automatické fizeni PDZ Ize
zvysit zlepSenim v procesu kontroly (napf. rychlejsi de-
tekci automatickym systémem)

Zlepsovani znalosti

Lepsi znalost dopravniho chovani umozni pokrok
smérem k strategickym aplikacim systému PDZ (fizeni
provozu sité). V blizkém horizontu umozni pokrok ve
vyzkumu vypracovani automatickych procesd, které
budou slouzit fizeni specifickych dopravnich situaci.

Rozsifeni pusobnosti

Doporucuje se, aby zafizeni pro vyménu dopravnich
dat se sousednimi systémy PDZ slouzila pro rozsifeni
zabéru a zpresnéni strategickych akci systému PDZ.

Periodické prehledy o provozu

Doporucuje se provadét periodické prehledy (napf.)
o dopravnich datech, hardwaru a softwaru. Urovné inte-
grity musi byt didkladné analyzovany natolik, aby bylo
mozno predvidat pozadavky na zmény nebo vylepseni
systému.

Pasobeni systému PDZ a ZPI
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Doporucuje se, aby vedle,technického “ vykonu PDZ

a ZPI byl sledovan Gcinek plsobeni PDZ a ZPI na chovani

Fidict a bezpe¢nost provozu. Ucinek Ize Zjistit z:

O schopnosti systému zjistit a reagovat na ty dopravni
jevy, které jsou obsluhou povazovany za relevantni;

Q &inku na silniéni provoz (pocet hodin kongesci,
zdrzeni dopravniho proudu, nehodovost) v porovnani
s cily systému;

O ochoty fidicl sledovat znacky a fidit se jejich vyzna-
mem, pfiemz je povazuji za prostfedek ke svému
uzitku.

5.3 PROCES PLANOVANIi

Z hlediska ¢asové efektivity vynaloZeni investi¢nich i
provoznich nakladll je zadouci maximalizovat pozitivni
ucinky systému fizeni provozu pomoci PDZ. Neukvapené
a odpovédné rozhodovani o pouziti PDZ v béznych pri-
padech vyzaduje analyzu stavajiciho provozu bez plso-
beni PDZ a odhad (na zakladé podrobné znalosti dnesni-
ho provozu) budoucich pfinosli PDZ spocivajicich ve
snizeni nehodovosti a snizeni mnozstvi a rozsahu kon-
gesci. Bez podrobné znalosti charakteristik silni¢niho

u

provozu nelze systém PDZ ,usit na miru “ skutecnych
problém0 v silni¢énim provozu. To znamen3, Ze systémy
PDZ ma smysl budovat predevsim na existujicich silni¢-
nich a dalni¢nich trasach s poznanymi dopravnimi pro-
blémy a nikoliv na Cerstvé otevienych pozemnich komu-
nikacich, kde nelze analyzovat charakteristiky provozu,

nehodovost, mnozstvi a pric¢inu kongesci.

Projektovd dokumentace vyznamnych pozemnich
komunikaci musi zahrnovat ramcové, nikoliv detailni
feseni systému PDZ, tj. je tieba pocitat s prostorem pro
pfipadné umisténi paneld PDZ, automatickych stanic,
spojovacich kabeld, detektord, véetné napojeni na zdroje
elektrické energie apod. Vyjimkou jsou tunely a jiné
nebezpecné lokality, kde existuji jiné divody pro zpro-
voznéni systému PDZ zaroven se zprovoznénim tunelu
nebo jiné stavby.

Koncept budovani systémi PDZ na uz existujici do-
pravni infrastruktufe a odlozeni budovani PDZ na Cerstvé
otevienych pozemnich komunikacich (neplati pro vyji-
mecné pripady) je v souladu i s ocekdvanym rdstem
silni¢ni dopravy, ktery bude znamenat narGst kongesci
(zejména v tunelech na méstskych dopravnich systé-
mech), vyssi riziko nehod, apod. Pokud na urcité pozem-
ni komunikaci nejsou dnes zavazné dopravni problémy,
je predpoklad, Ze v pribéhu obdobi 5, 10 nebo 20 let
mUze rlst intenzit dopravniho proudu rezultovat ve vznik
kongesci a narlist nehodovosti, ktery dnes nelze exaktné
popsat.

Dalsim dlvodem pro uvéazlivé rozhodovani pro inves-
tice do PDZ je prekotny vyvoj technologii, ktery je srov-
natelny s vyvojem v oblasti rozvoje informatiky a teleko-
munikaci.

Vhodnym postupem u nové budované (i u existujici)
pozemni komunikace je osazeni detektord dopravy, které
slouzi k periodickému vyhodnocovani dopravniho prou-
du, eventualné detektorl pocasi slouZicich pro potreby
zimni Udrzby. K dobudovani kompletniho systému PDZ
pristoupit nasledné teprve pfi vzniku dopravnich pro-
bléma.

Planovani systému PDZ je doporuceno provadét
podle schématu planovaci procedury na obr. 5.2.

Architektura, funkéni a fyzicka struktura systému PDZ
je ovlivnéna mnoha faktory a mistnimi okrajovymi pod-
minkami, kterymi jsou:

Q0 pravni a institucionalni situace v lokalité plGsobeni;

O provozni prostredi (rozsah a hustota sité komunikaci,
typ silnic, statistika nehodovosti, statistika tvoreni ko-
lon a poruch plynulosti dopravy, dopravni zatizeni,
napojeni na energie, atd.);

QO typ arozsah aplikaci PDZ;

O rezim provozu (automaticky, poloautomaticky nebo

manualni).
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Obr. 5.2 Postup navrhu systému PDZ
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5.3.1 Analyza problému

Pfi analyze problému se provadi cileny dopravné in-
zenyrsky prizkum zaméreny na:

Q analyzu dopravniho proudu se zvlastnim zamérenim
na: denni rozdéleni intenzit dopravniho proudu, se-
zonni, tydenni a jiné vlivy provozu, podil nakladnich
vozidel, rozdéleni rychlosti, ¢etnost poruch dopravni-
ho proudu - incidentd, pficiny vzniku kongesci apod.;

Q prizkum kongesci, kdy je potieba zjistit casovy roz-
sah sSpickovych intenzit, ve kterych dochazi k prekro-
Ceni kapacity komunikace, kvantifikovat ¢asové ztraty
a narlst provoznich nakladli — podrobnéji viz TP 123
Zjistovani kapacity pozemnich komunikaci a navrhy
na odstranéni kongesci, vyhodné je k periodickému
hodnoceni dopravniho proudu vyuzit pfedem insta-
lovanych detektorl dopravy;

Q analyzu dopravnich nehod z hlediska ucinku PDZ.
(PDZ mUze snizit pocet fetézovych nehod, nehod pfi
zhorsenych provoznich podminkach, ale nema vliv na
nehody pod vlivem alkoholu, nebo nehody s pfi¢inou
nepfiméfené rychlosti za bezproblémovych provoz-
nich podminek).

5.3.2 Uzivatelské prijeti
5.3.2.1 Prijeti fidici obsluhou

Pro kladné prijeti ridici obsluhou je potreba, aby sys-
tém automaticky vykonaval rutinni Ukoly a pro obsluhu
zbyla pouze ¢innost, kterou nelze na pozadované Urovni
vykonavat automaticky. Dale je nutno splnit bézna pravi-
dla pro prehlednost usporadani a snadnou ovladatelnost
fidicich center a vSech subsystému.

5.3.2.2 Prijeti ridici

Mira akceptace fidicich opatreni fidici je zavisla na
souladu informace zprostfedkované pomoci proménnych
dopravnich znacek a zafizeni pro provozni informace se
skute¢nym stavem jevu. Vysokad mira akceptace a véro-
hodnost predavanych informaci jsou predpokladem pro
trvale Uspésny provoz zafizeni. PDZ jsou v cinnosti jen
tehdy, kdy to vyzaduje aktudlni situace. (Prizkum v SRN :
omezeni rychlosti proménnymi dopravnimi znackami
bere na védomi cca 85 % fidicQ, zatimco omezeni rych-
losti stalymi znackami pouze cca 65 %.)

K dosazeni vérohodnosti a konzistentnosti podava-
nych informaci je doporuceno provadét provérky ziska-
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nych dat a informaci s ohledem na druh dat. Prehled

opatieni pro dosazeni vérohodnosti je v tabulce 5.14.

Tab. 5.14 Opatreni doporucena k zajisténi vérohodnosti a konzistentnosti dat

Typ dat

Opatieni pro dosazeni vérohodnosti a konzistentnostis dat

Zakladni profilova dopravni data

provéreni namérenych hodnot z hlediska smysluplnych limit(

provéreni smysluplnosti vztahu namérenych hodnot (napf. velmi vysoké rych-
losti v hustém provozu)

porovnani namérenych hodnot se sousednimi detekénimi misty

analyza casové rady

hlaseni nevérohodnych hodnot operatorovi

vylouceni nevérohodnych hodnot z rozhodovaciho procesu

Data o pocasi na silnici a / nebo in-

formace o stavu vozovky

provéieni namérenych hodnot z hlediska smysluplnych hranic (mohou kolisat
dle sezony)

porovnani namérenych hodnot se sousednimi detekénimi misty

analyza casové rady

hlaseni nevérohodnych hodnot operatorovi

vylouceni nevérohodnych hodnot z rozhodovaciho procesu

Informace o kolonach a kongescich

v pfipadé automatické detekce kongescniho stavu: vizualni monitoring situace

ovéreni konzistentnosti informacemi z jinych zdrojl

Informace o nehodach a (neocekava-
nych) prekazkach provozu

v pfipadé automatické detekce kongeséniho stavu: vizualni monitoring situace

ovéreni spojitosti informacemi z jinych zdroj

Informace o praci na silnici a (oceka-
vanych) prekazkach provozu

ovéreni spojitosti informacemi z jinych zdroj

pravidelné monitorovani situace

Provozni data

ovéreni konzistentnosti informacemi z jinych zdroj (napfr. personal udrzby)

5.3.3 Posouzeni uéinki

Pfi posouzeni Gcinkl plsobeni systému PDZ se hod-
noti predpokladané zmény v charakteristikach dopravni-
ho proudu diky aktualnimu fizeni provozu pomoci PDZ
(nehodovost, kongesce atd.). S Uspéchem Ize pro zjisténi
ucinkl strategického fizeni vyuzit kapacitné zavislého
modelovani dopravné modelovacich programd a pro
zjisténi Gcinkd taktického fizeni simulacni dopravni mo-
dely, které poditaji s jednotlivymi vozidly.

5.3.4 Investicni a provozni naklady

Odhad investicnich a provoznich nakladu je zavisly na
presnosti znalosti o konkrétnich aplikacich v jednotlivych
subsystémech fizeni provozu pomoci PDZ. V ranné fazi

planovani systému PDZ neni obvykle k dispozici zcela

presna predstava o naplni a architekture systému, ani o

provoznich nakladech. V této fazi je mozné vychazet z

posouzeni rdznych fungujicich systéml PDZ v Evropé

(projekt TROPIC), z kterého plyne:

Q Investi¢ni naklady: 0,1 — 0,5 mil. Eur / km Useku ko-
munikace pokryté systémem PDZ;

Q Provozni ndklady: 0,3 — 0,8 % investi¢nich nakladd;

O Naklady na obsluhu: 0,2 — 1,5 % investi¢nich naklad(;

O Naklady na udrzbu: 1,5 — 2,5 % investi¢nich naklad.

Hrubé rozlozeni nakladli do jednotlivych komponen-
td sytému PDZ je v tab.5.15:

Tab. 5.15 RozloZeni investi¢nich a provoznich naklad( do soucasti systém( PDZ

Soucast systému PDZ

Podil na celkovych investicnich
nakladech

Podil na celkovych provoznich
nakladech

5 Konzistentnost = spojnice hodnot ziskanych z fady sousednich detektort vynesenych do grafu tvofi relativné spojitou caru.
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Monitoring provozu 5-10% 10-20%

Monitoring pocasi a fyzikalnich velicin 5-10% 10-40%

PDZ (véetné nosnych konstrukci) 30-40% 20-50%

Komunikaéni systém 5-20% 10-25%

Ridici centrum (hardware) 5-10% 5-10%

Software 7-15% 5%

Dopravni inzenyrstvi 10-30% --

5.3.5 Analyza pfinosu

Z dlvodu efektivity se systémy PDZ pouziji v oblas-
tech, v nichz Ize na zakladé mistnich reélii ocekavat kvan-
titativné a kvalitativné znatelné Gcinky pusobeni PDZ.
Celkovy objem predpokladanych investi¢nich a provoz-
nich nakladd se fidi dosazitelnym pfinosem. Pro ekono-
mické zhodnoceni se porovnava pomér prinosl a nakla-
d. Pfi planovani systému PDZ se provadi analyza pfino-
st a naklad.

Pro urceni poméru pfinosd a nakladl se provéruji ty-

to ucinky v jednotlivych systémech PDZ:
Sitové systémy

Zakladnimi hodnocenymi pfinosy jsou cestovni doba
a provozni naklady. Uspora cestovni doby je rozdilem
zdrzeni vozidel v kolonach a pfirdstku cestovni doby pro
jizdu po odklonové trase. Uspora provoznich nakladd je
rozdilem spotreby paliva pfi popojizdéni v koloné a
spotreby pfi jizdé po odklonové trase. Oba hodnocené
Ucinky se projevuji na vsech vozidlech ve sledovaném
obdobi podle miry cetnosti vyskytu kongesci aktivujicich
odklon dopravy ve sledovaném obdobi. Jako doplnék se
hodnoti zvyseni bezpelnosti provozu. Zvyseni bezpec-
nosti se ur¢i odhadem jako snizeni poctu nehod béhem

posuzované doby.
Liniové systémy

Hodnocenym prinosem u liniovych systém( fizeni
bez stiidani sméru provozu je bezpecnost dopravy. Pfi-
nos je dan odhadem poklesu poc¢tu nehod v dobé plso-
beni opatreni (v porovnavaném obdobi). Podkladem pro
to jsou statistiky nehodovosti v kongescich a mira na-
chylnosti ke kongescim. Doplnkové Ize jako prinos brat
Usporu dobu jizdy. Casova Uspora se hodnoti v souvis-
losti se snizenim mnozstvi kongesci.

Lokalni systémy pro fizeni provozu na kfizovat-
kach

Hodnocenymi pfinosy jsou Uspora jizdni doby a pro-
vozni naklady. V urcitych pfipadech Ize hodnotit navic i

zvyseni bezpecnosti (pfi existenci nehod, jejichz pocet
muze systém PDZ snizit).

Lokalni systém pro prevenci prekroceni dovolené
rychlosti

Hodnocenym pfinosem je zvySeni bezpecnosti pro-
vozu. Uspora je dana odstranénim predpokladanych
nehod (na vySetfovaném Useku), které by vznikly pfi
prekroceni rychlosti jizdy kritickym dsekem.

Lokalni systém pro méreni a zjiStovani vozidel s

nadmérnou vyskou (nadmérnou hmotnosti)

Hodnocenym prinosem je snizeni skod na vybaveni
tunelu a nakladd na zajisténi nahradnich opatfeni pfi
mozném prdjezdu nadmérné vysokého vozidla. U nad-
mérné hmotnosti se jedna o skody na konstrukci vozov-
ky prekracovanim okamzité hmotnosti pfipadajici na
napravu vozidla, u mnohych konstrukci se mize jednat o
nevratné poskozeni nebo zkrouceni mostu.

5.4 REZIMY PROVOZU SYSTEMU PDZ

Schéma provozu systému pro fizeni provozu pomoci
PDZ je naznaceno v obr. 5.1.

Ze vstupnich dat (naméfené hodnoty, parametry,
atd.) jsou odvozena doporuceni k fizeni provozu systé-
mem PDZ. Mira zavislosti provozu na stanovenych dopo-
ruCenich zavisi na zvoleném provoznim rezimu (PR).
Mozné jsou nasledujici rezimy provozu:

Q (PR 1) Automaticky rezim s fidicimi povely - uzaviena
smycka (closed - loop)

Q (PR 2) Automaticky rezim s fidicimi navrhy poveld -
oteviena smycka (open - loop)

Q (PR 3) Centralni rucni rezim bez moznosti vstupu
automatického fizeni (pIné rucni fizeni).

Q (PR 4) Centralni rucni rezim s moznosti vstupu auto-
matického pokynu s vysokou prioritou

Systémy fizeni dopravy jsou fizeny plné automaticky
z Urovné subcentra (PR 1). Vyjimecné se pouzivaji pro-
vozni rezimy PR 3 a PR 4. Pfedevsim pro faze "slepého”

provozu se pouziva také PR 2. Pfi "slepém" provozu jsou

panely PDZ kfizem prelepeny resp. "fiktivné". Pro opti-
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malizaci fidicich parametrd a pro podporu faze "slepého”
provozu existuje simulacni rezim. Veskeré funkce a pro-

vozni stavy jsou zpravidla kontrolovany ridicim centrem.

V fidicim centru Ize vstoupit aktualné do fizeni vsech
podrizenych zafizeni PDZ (rucni fizeni, zména parametr(
atd.). Ridici centrum mizZe provadét nasledujici druhy
ovladani PDZ:

Automaticky rezim

Pouze pro zvlastni situace jako stavebni prace nebo
nehody apod. jsou k dispozici automatické vzorové pro-
gramy. Toto specialni nastaveni mlze byt kdykoliv pre-
psano automatickym konkuren¢nim nastavenim s vyso-

kou prioritou.

Rucéni rezim

Pomoci rezimu s ru¢nim ovladanim Ize znacky nasta-
vovat rucné. Rucni ovladani nelze prepsat automatickym
fizenim.

Pfi provozu systému plati zdsadné nasledujici razeni
priorit:
Q ruéni ovladani z mista

rucni ovladani ze subcentra

Qa
Q rucni ovladani z ridiciho centra
Qa

specialni fizeni a automatické fizeni

Priority konkurujicich si povelli pro jeden displej PDZ
jsou feseny v odstavci 5.5.

Tab. 5.16 Priklad priorit nastaveni PDZ

5.5 KONKURENCNI POVELY NA ZOBRAZEN{
PDZ, PRIORITY, VEROHODNOST

Podle aktualni situace v dopravé se mohou v jednom
okamziku setkat konkurencni pozadavky na povel na
jeden panel PDZ. Do Uvahy pfichazeji tyto uvedené po-
zadavky na fizeni:

Funkce zavislé na dopravé

vystraha pred tvofenim kolon

harmonizace dopravniho proudu omezenim rychlosti

podpora pro pfipojeni dopravnich proudi

Funkce zavislé na povétrnosti
vyskyt mlhy

1.

Q

Q

a

2.

a

O nebezpeci smyku na mokré vozovce
QO nebezpedi naledi nebo akvaplaninku
3. Zvlastni funkce

Q zéakaz predjizdéni pro nakladni vozidla
Q uzavreni jizdniho pruhu

Q jiné nebezpeci

a

zabezpeceni prace na silnicich

V pfipadé, ze je z fidiciho programu smérovano na
jeden a tentyz panel PDZ vice pokynd k nastaveni do-
pravni znacky, plati pravidlo, ze prioritu ma znacka s
pribéznou platnosti. Znacka vystrazna pred nebezpecim
nejhlife rozpoznatelnym mé prednost. Vznikne-li v kolo-
né vozidel nehoda, mé prednost znacka s vystrahou
kolony. Priorita je dana projektem (pfiklad v tab. 5.16).
Pri paralelnich pozadavcich na fizeni z rGznych vrstev
hierarchie méa prednost vzdy nejnizsi vrstva (automaticka
stanice). Pfi paralelnim ru¢nim (podle PR 3) a automatic-
kém pokynu ma prednost pokyn z ru¢niho fizeni.

Vysoka priorita

Panel PDZ nad jizdnim pruhem

Panel PDZ mezi jizdnimi pruhy

Panel PDZ dodatkova tabulka

S 5a Signal pro zakazany vjezd do jizd-

do jizdniho pruhu

i A 28 Kolona NEHODA
niho pruhu
S 5c¢/d Svételna sipka vpravo / vlevo Naledi — (Vystrazna zn. A 30 v novele) KOLONA
S 5 b Signal ,Volno “ pro vjezd vozidel i o
A 15 Prace na silnici MLHA

B 20a ,40, A 8 Nebezpeci smyku E 3a Vzdalenost
B 20a , 60, A 22 Jiné nebezpedi E 4 Délka Useku
B 20a , 80, A 16 Bocni vitr E 5 Celkova hmotnost
B 22a Zakaz prejizdéni pro nakladni
B 20a , 100, .
automobily
B 20a ,120, B 32 Konec vice zdkazl

B 22b Konec zakazu predjizdéni pro
nakladni automobily

Nizka priorita
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Pokud znacku s nizkou prioritou neni mozno instalo-
vat v misté, kde je znacka s vysokou prioritou, potom se
znacka s nizkou prioritou nastavi na predchozi nebo
nasledny panel PDZ. Je nutno brat ohled na vzdalenost
mezi jednotlivymi znacenymi profily.

Proménné znacky nastavené v jednom profilu musi
byt v souladu. Je tfeba provéfit vérohodnost znacek na
jednom znaceném profilu. Vzniklé nepfipustné kombina-
ce musi byt softwarové vylouceny na centralni vrstvé
(subcentra nebo fidiciho centra). Nepfipustné kombina-
ce, které jsou nebezpecné pro provoz jsou zakazany.

U systémU uUsekové pusobicich se vérohodnost na-
staveni na za sebou nasledujicich profilech provéfuje a
zabezpecuje automaticky na drovni fidiciho centra.

Pro naslednou zménu symbolu znacek na jednom
profilu jsou stanoveny casové intervaly (zpravidla 1 min).
Interval kolisa v zavislosti na priorité zobrazované znacky.

5.6 UVEDENI DO PROVOZU

Pro uvedeni do provozu a pro obsluhu PDZ a ZPI pla-
ti zadsady jako pro uvedeni bézného SSZ do provozu
(CSN 35 56 01).

Pred uvedenim do provozu musi byt komplexné pre-
zkousena funkce vSech soucasti zarizeni (HW, SW). Tato

zkouska se sklada ze tri casti:

Prvni provozni zkouska se provadi ,slepym “ pro-
vozem, tzn. zafizeni bézi bez zobrazeni na displejich PDZ
a ZPI a ovéreni povelll se déje na fidicim terminalu. Pri-
tom musi byt plné v provozu ostatni komponenty zafize-
ni (vSechny detektory, znac¢ené profily se znackami a
komunikacni propojeni atd.). Pro tuto fazi se doporucuje
vytvofit zkusebni testy, které budou obsahovat zkusebni
programy vsech situaci, které mohou za provozu nastat,
véetné otestovani stavu pfi vypadku proudu, poruse
zarizeni apod. Musi byt komplexné prezkousena funkce
vSech soucasti zarizeni (HW, SW), dale se musi provérit,
zda jsou parametry fizeni PDZ a ZPI (logika fizeni) v

softwaru spravné nastaveny.

Zkouska ,slepého “ provozu trva zpravidla 2-4 tydny
a musi byt uzavrena protokolem o vykonani zkousky.

V pripadé, ze vSechna zafizeni vyhovi prvni ¢asti na-
sleduje zkusebni provoz se zapojenymi znackami PDZ
a ZPIL. Tzn., ze PDZ a ZPI jsou bud’ zakryty, nebo ztemné-
ny (tj. s nepatrnou svitivosti), nebo bez zakryti pokud se

na Useku nenachazi konkurencni stalé svislé dopravni
znaceni B 20a a B 20b Nejvyssi dovolena rychlost a Ko-
nec nejvyssi dovolené rychlosti.

Doba této zkousky trva zpravidla 1-2 tydny.

Pokud zafizeni vyhovi pristoupi se k fazi sledovani
(plny zkusebni provoz) v trvani zpravidla 6 mésicd, kdy se
provadi kontrola a optimalizace instalovanych parametrQ
fizeni (v dohodnutém rozsahu), PDZ a ZPI jsou zapojeny

bez omezeni.
5.7 OBSLUHA

Obsluhu systému fizeni dopravy smi provadét jen
opravnény personal. Je nutné nastavit odstuprfiovana
pfistupova prava a napf. pomoci pfistupovych hesel je
zabezpedit. Zasahy fidiciho personalu se dokumentuji.
Ovladaci prvky jsou zabezpeleny proti zneuziti a neza-
myslenym chybnym zasahdm.

Obranou vici chybnym zasahim (zablokovani) je od-
povidajici usporadani ovladacich prvkd a softwarové
zabezpeceni. Rucni povely se provéfuji na spravnost a
hodnovérnost. Nepovolenym kombinacim znacek a
nespravnym postuplim fetézeni povel se brani softwa-
rovymi pojistkami. To plati i pro ru¢ni fizeni z mista v
automatické stanici.

Systém provadi dokumentovani zasahli a veskerého
provozu. Vedle prehlednych diagrami systému a softwa-
ru jsou spoluplsobeni a dopravni proudy zietelné zna-
zornény tak, ze pracovnik fidiciho centra (spravy a udrz-
by silnic) mize do problematiky snadno proniknout.

5.8 UDRZBA, ZARUKY

Pro zaruku spolehlivosti a zabezpeceni provozu sys-
tém( se uzaviraji smlouvy o Udrzbé. Udrzbu jednotlivych
Casti systému lze provadét i ze strany spravce komunika-
ce.

Odchylky od normalniho provozu zafizeni, zasahy do
systému, Ucelova vypnuti, odstranéni chyb po poruchach
se protokolarné dokladuji (kniha poruch). Po oziveni

systému se provéfuje spravna funkce zafizeni.

Po odstranéni poruch lIze pripadné provést vizualni
zkousku (pohledové porovnani) k ovéreni souladu mezi
pokynem k zobrazeni znacky a skute¢nym zobrazenim na
displeji PDZ. U mechanicky ménitelnych PDZ se kontrolu-
ji krajni polohy zafizeni.
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PRILOHA 1 SCHEMA PUSOBENI SYSTEMU PDZ A ZPI

1.1. Schéma pUlisobeni systému PDZ a ZPI
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PRIKLADY TECHNOLOGI SPOJITEHO ZOBRAZENI PROMENNYCH ZNACEK PRILOHA 2

2.1. Technologie oto¢nych hranolt

2.2. Kombinace technologii - spojité PDZ s otonymi hranoly umistény bo¢né na sloupech portalu,
nespojité signaly S 5a-d umistény na portalech nad jizdnimi pruhy

2.3. Navadéci znacka k parkovisti - pevny Stit s proménnou ¢asti tvorenou oto¢nou dvoustrannou zaluzii
udavajici stav "volno" a "obsazeno"
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PRILOHA 3 PRIKLADY TECHNOLOGI NESPOJITEHO ZOBRAZENI PROMENNYCH ZNACEK

3.1. Inverzni nespojité zobrazeni tvorené technologii optickych viaken

3.2. Inverzni nespojité zobrazeni tvorené technologii optickych viaken - Fizeni provozu v jizdnich
pruzich v tunelu
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PRIKLADY TECHNOLOGII NESPOJITEHO ZOBRAZENI PROMENNYCH ZNACEK PRILOHA 3

3.3 Navadéci tabule k parkovistim s proménnou informaci tvofenou svétloemitujicimi diodami (LED)
udavajicimi stav

3.4. Proménna textova tabule s plnou matrici bodd, text je doplnén piktogramem
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PRILOHA 4 PRIKLADY USPORADANI PROMENNYCH ZNACEK NA KOMUNIKACI

4.1. Proménna znacka umisténa po pravé strané jizdniho pasu
(jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)

— )

4.2. Proménna znacka umisténa po obou stranach jizdniho pasu
(jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)

800 m

4.3.\/ystrazna proménna znacka, dodatkova tabulka a zakazova znacka
umisténa po obou strandach jizdniho pasu (jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)
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PRIKLADY USPORADANI PROMENNYCH ZNACEK NA KOMUNIKACI PRILOHA 4

4.4. Proménné znacky umisténé nad vozovkou, signaly S 5a-d nad osou jizdniho pruhu, vystrazna znacka mezi
jizdnimi pruhy (jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)

4.5. Kombinované umisténi - signaly S 5a-d nad osou jizdniho pruhu. Po obou stranach jizdniho pasu
zakazova znacka (jednosmeérny dvoupruhovy jizdni pas)

4.6. Kombinované umisténi - signaly S 5a-d nad osou jizdniho pruhu, vystrazna znacka mezi jizdnimi pruhy.
Po obou stranach jizdniho pasu zakazova znacka (jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)
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PRILOHA 4 PRIKLADY USPORADANI PROMENNYCH ZNACEK NA KOMUNIKACI

4.7. Proménné znacky umisténé nad vozovkou, zakazova nad osou jizdniho pruhu, vystrazna mezi
jizdnimi pruhy (jednosmérny tripruhovy jizdni pas).

4.8. Kombinované umisténi - proménné znacky umisténé nad vozovkou, zakazova nad osou jizdniho pruhu,
vystrazna mezi jizdnimi pruhy. Po obou stranach jizdniho pasu zakazova znacka
(jednosmérny tripruhovy jizdni pas).
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.1. Prvni krok po nulovém nastaveni
(priklad pro uziti zn. B 20a "nejvyssi dovolena rychlost")

A Situace Nastaveni PDZ Faze zapnuti

zapnuto s ¢asovym @ 0

S
S
®

H
H
|

— | /. /3

0
okamzité zapnuto

odstupem
ﬁ
H g
H H 100 100 100 @
okamzité zapnuto
100 100 100 @
H H okamzité zapnuto

- -
H H
0 0
ucel: postup aktivniho nastaveni proménnych znacek
umisténi: na portdlech nad jizdnimi pruhy

provedeni: nhespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED

variace:

poznamka: vozidlu ¢.1 by se neméla objevit znacka ukoncujici platnost omezeni pokud ridi¢ nemonhl
vidét zaCatek omezeni na predeslém znaceném profilu
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.2. Posledni krok pred nulovym nastavenim

(pfiklad pro uziti zn. B 20a "nejvyssi dovolena rychlost")

A Situace Nastaveni PDZ Faze vypnuti

—
——

H

[

H zhasnuto s prodlevou @ '
H

S|
S
®

napf. 3 min. *

o

H H 100 100 @
zhasnuto s prodievou

' napf. 2 min. *
i H
: H
zhasnuto s prodievou ey 100 Ly @
napr. 1 min. *

.'
P

zhasnuto @

—  CT3a T .

H
-—
H H
0 0
ucel: postup aktivniho nastaveni proménnych znacek
umistént: na portalech nad jizdnimi pruhy

provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace:
poznamka: pfri vétsich odstupech navéstidel (> 2 500 m) se hepouziva;

*) Casové odstupy v zavislosti na vzdalenosti znacenych profilli a nejvyssi dovolené rychlosti
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.3. Standardni vystraha pred oblasti nebezpedi
(nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h na dalnici a silnici pro motorova vozidla)

A Situace Nastaveni PDZ

oblast nebezpedi

ammm| | SO 80

H *
H 80 80
100 100

s Y e s s o s |

—mM

ucel: snizeni rychlosti pied oblasti nebezpedi
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nhespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlosti 100 a 80 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pripadé komunikace v obci se nepouziva
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.4. Standardni vystraha pred oblasti nebezpeci
(nejvyssi dovolena rychlost 60 km/h na dalnici a silnici pro motorova vozidla)

A Situace Nastaveni PDZ
H— M 60
oblast nebezpedi
— M 60
H *
H (0] (0]
H 80 80
H 100 100
H
0
ucel: snizeni rychlosti pied oblasti nebezpedi
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlosti 100, 80 a 60 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pripadé komunikace v obci se hepouziva
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.5. Standardni vystraha pred oblasti nebezpedi
(nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h na dalnici a silnici pro motorova vozidla)

A Situace Nastaveni PDZ

oblast nebezpedi

o —

40 40

s Y e s s o s |

* *

100 100

—mM

ucel: snizeni rychlosti pfed oblasti nebezpeci
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlosti 100, 80, 60 a 40 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popri. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pFipadé komunikace v obci se nepouziva
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.6. Standardni vystraha pred oblasti nebezpeci pii nedostatecném poctu portald
(nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h na dalnici a silnici pro motorova vozidla)

A Situace Nastaveni PDZ

oblast nebezpedi

o —

40 40

* k

prechodna dopravni znacka

s Y e S e 6 s o S s R |

17)3} 100 umisténa po obou strandch
. jizdniho pasu
ucel: snizeni rychlosti pfed oblasti nebezpedi
umisténti: na portalech nad jizdnimi pruhy po obou stranach jizdniho pasu
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viadken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlosti 80, 60 a 40 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pfipadé komunikace v obci se nepouziva
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.7. Standardni vystraha pred oblasti nebezpedi
(nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h - ostatni silnice)

A Situace Nastaveni PDZ
H— Rkl 80
oblast nebezpedi
Sl | 80 80
H *
H 80 80
0
ucel: snizeni rychlosti pied oblasti nebezpedi
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nhespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlost 80 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.8. Standardni vystraha pred oblasti nebezpeci
(nejvyssi dovolena rychlost 60 km/h - ostatni silnice)

A Situace Nastaveni PDZ
e | 60 (0]
oblast nebezpedi
— RG] 60
H *
H 60 60
H 80 80
0
ucel: snizeni rychlosti pied oblasti nebezpedi
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" pro rychlost 80 a 60 km/h
poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pripadé komunikace v obci se hepouziva
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.9. Standardni vystraha pred oblasti nebezpedi
(nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h - ostatni silnice)

A Situace Nastaveni PDZ

oblast nebezpedi

o —

40 40

s S e S e s s o S s S

ucel: snizeni rychlosti pied oblasti nebezpedi

umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy

provedeni: nhespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED

variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost” pro rychlost 80, 60 a 40 km/h

poznamka: *) vystrazna znacka popf. dodatkova tabulka odpovidaji situaci
**) v pripadé komunikace v obci se nepouziva
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.10. Tvofeni kolony

Situace Nastaveni PDZ
O
4 H 1=
=L 1~ 1
DETEKTOR — I
)
L
= 1/
H 1L
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DETEKTOR —|—(— H
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DETEKTOR f‘u{konec kolony|— E
H "'gl'
! —
DETEKTOR @ H — 60 ) B<Z20l (60
DETEKTOR — g0) B<7=00 (80
DETEKTOR - H 100 127221 (100
0
ucel: snizeni rychlosti pfed oblasti tvofeni kolony
umisténti: na portdlech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" 100, 80 a 60 km/h, mezi jizdnimi

pruhy znacka €. A 28 "Kolona"
poznamka: *) udaj o vzdalenosti ke konci kolony

A CityPlan spol. s r.o. 57



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

PRILOHA 5

5.11. Zakaz predjizdéni nakladnich automobill pii nestejném omezeni rychlosti v jednotlivych
jizdnich pruzich

Situace

DETEKTOR -

DETEKTOR 4@

B-= -

DETEKTOR — H

H
H
DETEKTOR — H
H

DETEKTOR -

s

:I.

Nastaveni PDZ

100

ucel: zvyseni propustnosti useku
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy, po obou stranach jizdniho pasu
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych vidken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" 100, 80 a 60 km/h,
po obou strandch jizdniho pasu znacka €. B 22a "Zakaz predjizdéni pro nakladni automobily"
a dodatkova tabulka €. E 5 "Celkova hmothost"
poznamka:
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.12. Zakaz uziti levého jizdniho pruhu pro nakladni automobily
(o celkové hmotnostinad 7,5 t)

Situace Nastaveni PDZ
A
@ =
i - C_J
DETEKTOR —
U 7,5t
lills
DETEKTOR —
H 7,5t
H -
DETEKTOR — O
7,5t
-
_ =
DETEKTOR — .
H 7,5t
H
DETEKTOR —
7,5t
]
il
ucel: zvyseni propustnosti useku
umisténi: na portdlech nad jizdnimi pruhy
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad levym jizdnim pruhem umisténa znacka ¢. B 4 "zZakaz viezdu nakladnich automobil(" a
dodatkova tabulka €. E 5 "Celkova hmotnost"
poznameka:
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

PRILOHA 5

5.13. Podpora pfi praci na silnici, pracovni misto

Situace

Nastaveni PDZ

o
Il
O¥

|
|
|

pojizdna v
uzavirkova
tabule H

(g

ucel: snizeni rychlosti a omezeni jizdy v jizdnich pruzich v oblasti pracovnino mista

umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy, prechodné znaceni dle TP 66

provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED

variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost" 100 a 80 km/h, svételné signaly
€. S 5a-d, mezi jizdnimi pruhy znacka €. A 15 "Prace na silnici", dodatkova tabulka €. E 3a
"Vzdalenost", po obou stranach jizdniho pasu znacka €. B 20b "Konec nejvyssi dovolené rychlosti”

kombinace: prechodné dopravni znaceni

poznamka: nastaveni svételnych signalll ¢ S 5a, ¢, d pro fizeni provozu v jizdnich pruzich zavisi na poloze
znacenych profilll a poloze pracovnino mista
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PRILOHA 5 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.14. Podpora pfi praci na silnici s vyuzitim nouzového pruhu

A Situace Nastaveni PDZ
[ 1 1
ﬁ' \ @ @
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i |
pracovni| -
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i g0) BZ42 (50
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o LS
e |
uzavirkova
tabule H
i
Il
D46 + B15
ucel: snizeni rychlosti a omezeni jizdy v jizdnich pruzich v oblasti pracovnino mista
umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy, prechodné znaceni dle TP 66
provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy znacka €. B 20a "Nejvyssi dovolend rychlost” 100 a 80 km/h, svételné signaly

€. S 5a-d, mezi jizdnimi pruhy znacka €. A 15 "Prace na silnici", po obou stranach jizdniho pasu
znacka €. B 20b "Konec nejvyssi dovolené rychlosti”

kombinace: prechodné dopravni znaceni

pozndmka: nastaveni svételnych signalll ¢ S 5a, ¢, d pro fizeni provozu v jizdnich pruzich zavisi na poloze
znacenych profilll a poloze pracovnino mista
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU PRILOHA 5

5.15. Zména sméru jizdy ve stifednim jizdnim pruhu

Nastaveni PDZ - smér 1 Situace Nastaveni PDZ - smér 2
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ucel: organizace jizdy v jizdnich pruzich

umisténi: na portalech nad jizdnimi pruhy

provedeni: nespojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie optickych viaken nebo LED
variace: nad jizdnimi pruhy signaly ¢islo S 5a-d

poznamka:
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PRILOHA 5

PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LINIOVEM RIZENI PROVOZU

5.16. Systém fizeni dopravy v tunelech
(znaceni na posledni krizovatce pred tunelem)

Pfiklad v oblasti odboc¢ovaci rampy mimourovhové krfizovatky

A

ZZDOOOOO

= . 1
BNV N 2 IV daYa
MTUNCrazZ UV Griy

D 30b, B 1

ucel:
umisténti:
provedeni:
variace:
poznamka:

odklon vozidel v urcitou dobu

na portalech nad jizdnimi pruhy

spojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie oto¢nych hranolt
a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU PRILOHA 6

6.1. Ramp-metering - fizeni viezdu pripojeni dopravnich proudt

o))

DETEKTOR —

DETEKTOR -

ucel: fizeni viezdu pripojeni dopravnich proudu

umisténi: pFipojovaci rampy mimourovnovych kiizovatek

provedeni: spojité technologie zobrazeni, zobrazena technologie oto¢nych hranolt
variace: a) aktivni nastaveni b) nulové nastaveni

kombinace: se svételnymi signaly

poznamka:
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PRILOHA 6 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU

6.2. Pridéleni jizdnich pruh0 pfi pfipojeni dopravnich proudu
a) zakladni nastaveni - tii jizdni pruhy prabézné, jeden jizdni pruh pripojovaci

s S e e o e s s o o N S—

..

B & @
€

p 16¢

]
I

ucel: pripojeni silnych dopravnich proudy se zna¢nou ¢asovou nerovnomernosti
umistént: pripojovaci rampy mimourovnovych kiizovatek

provedeni: svételné signaly €. S 5a-d a spojité technologie zobrazeni

variace: proména signal(l ¢. S 5a-d; a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

kombinace: doprovodné textové informace
poznamka: zobrazeno zakladni nastaveni
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU PRILOHA 6

6.2. Pridéleni jizdnich pruh( pri pripojeni dopravnich proudu
b) alternativni nastaveni - dva jizdni pruhy pribézné, dva jizdni pruhy pripojovaci

.

D 1\6¢

ucel: pripojeni silnych dopravnich proudl se zna¢nou ¢asovou nerovnomernosti
umisténi: pripojovaci rampy mimourovnovych kiizovatek

provedeni: svételné signaly €. S 5a-d a spojité technologie zobrazeni

variace: proména signalll ¢. S 5a-d; a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

kombinace: doprovodné textové informace
pozndmka: zobrazeno alternativni nastaveni doplnéné vystraznymi svétly
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PRILOHA 6

PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RiZENI PROVOZU

6.3. Pfidéleni radicich pruht na drovnovych kiizovatkach

a) pri dvou radicich pruzich

b) pfi tfech radicich pruzich

r -

a) b) a) a

N4

:@ m’:m W: Cac C4ab Cab
Cde Cle Cdc Cdb b) - ﬁ"
\,f Al @:

ucel:
umisténti:
provedent:
variace:

poznamka:

kombinace:

aktudlini pridéleni Fadicich pruh(l na drovnovych kiizovatkach
pred kiizovatkou dle TP 65

spojité technologie, vyobrazena technologie otocnych hranold
a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

se svételnymi signaly
pro zvyraznéni situace se doporucuje uziti zn. €. C 4b,c,e "Pfikazany smér jizdy" a

zn. €. D 17 "Jizdni pruhy pied kfizovatkou"
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU PRILOHA 6

6.3. Pfidéleni radicich pruht na drovnovych kiizovatkach

¢) priklad omezeni odbodeni

J
J
W

a)
ﬁ‘ ﬁ C4d
p) CA4f Cde
Cda C4a
a) b)
|
1 | R |
D 35e
ucel: aktudini pridéleni fadicich pruht na trovitovych kiizovatkach
umisténi: pred krizovatkou dle TP 65
provedeni: spojité technologie, vyobrazena technologie otocnych hranold
variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
kombinace: se svételnymi signaly
poznamka:
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PRILOHA 6 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU

6.4. 0dklon provozu nakladnich automobilt

AN
N

ucel: odklon nakladnich vozidel v urcitou dobu

umisténti: ve méstech, v obcich nebo pied vjezdy do jejich ¢asti

provedeni: spojité technologie, zobrazena technologie otoénych hranol(

variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

kombinace: dle situace Ize pozit zn. €. D 44a "Navést pred objizdkou" misto zn. €. D 35d "Navést
pfed kfizovatkou" umisténé dle TP 65; doprovodné textové informace

poznamka:
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU

PRILOHA 6

6.5. Uzavi'eni centra meésta (obce) v urcité dny (hodiny)
a) priklad v oblasti odbofovaci rampy mimouroviové krizovatky

A
@ T
H@ LI
H D 30d D 30¢, B 1
” a b)
i i
H Him 1
D 30b D 30b,B1
ucel: omezeni vjezdu vozidel do centra mésta
umisténi: na odbocovaci rampé napr. méstského okruhu centra meésta
provedeni: pevny Stit znacky s proménnou subplochou; spojité technologie, zobrazena technologie
otocnych hranolll
variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
kombinace: doprovodné textové informace
poznamka:
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PRILOHA 6 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU

6.5. Uzavieni centra mésta (obce) v urcité dny (hodiny)
b) priklad v oblasti irovihové kiizovatky

a b)
O 0O O
[ I
B1
a b)
| m m- — = f_E:» -_::_:  —
Cac Cae  cac Ca

K D 443, B 1

ucel: omezeni vjezdu vozidel do centra mésta

umisténi: na vjezdu do ¢asti mésta, obce

provedeni: spojité technologie, zobrazena technologie otoénych hranol
variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

kombinace: se svételnymi signdly, doprovodné textové informace
poznamka: dle situace Ize pouzit znaceni pomoci zn. €. C 4b,c,e "Prikazany smér jizdy" nebo

zn. €. D 17 "Jizdni pruhy pied kFizovatkou"
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU PRILOHA 6

6.6. Smogova situace

a) b)

@)
3MoG
I I
B 1, dodatkova tabulka

/\ﬁ,

v

I I

K D 44a,B1

omezeni vjezdu vozidel do centra mésta

ucel:

umisténi: na vjezdu do ¢asti mésta, obce

provedeni: spojité technologie, zobrazena technologie oto¢nych hranold

variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni

kombinace: se svételnymi signaly, doprovodné textové informace

poznamka: dle situace Ize pouzit znaCeni pomoci zn. €. C 4b,c,e "Prikazany smér jizdy" nebo
zn. €. D 17 "Jizdni pruhy pred kFizovatkou"
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PRILOHA 6 PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RiZENI PROVOZU

6.7. Informacni systémy u vystavistnich areald

|
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AN
|
ﬂ a) b)
ﬂ @H ﬂ C4acCdacCda  CAc C4c Cda
a)
: centrim:
A 1
H : : D 30e D 30d
Q
| o
A
SN
| g
ucel: pferozdéleni fadicich pruhd ve prospéch vjezdu do aredlu

umisténi:  pred vjezdy do areall
provedeni: spojité technologie, zobrazena technologie oto¢nych hranolt

variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
kombinace: se svételnymi signaly, doprovodné textové informace
poznamka:
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PRIKLADY KOMBINACI PROMENNYCH ZNACEK V LOKALNIM RIZENI PROVOZU PRILOHA 6

6.8. Systémy navadéni k parkovacim kapacitam

1. Navést pro vice parkovistnich systém( P+R

a) piredbézna navést na mistnich komunikacich b) informacni tabule pred mistem odboceni
HERRRN I km [T Il km
VO'—"!YCH VOLNYCH
MIST llll MIST
(NRNRRE Il km [T
VO'—"!YCH VOLNYCH
MIST llll MIST
P+R NERREN I m
VOLNYCH
MIST
2. Navést pouze pro jedno parkovisté systému P+R 3. Smérova tabule k parkovisti nezahrnutém
. P ) L do systému P+R
a) predbézna naveést b) informacni tabule
na mistnich komunikacich  pfed mistem odboceni a) s proménnou hodnotou poétu volnych mist

——

NEREERER
VOLNY’CH.II-
MisT

b) s proménnou hodnotou volno/obsazeno

\V/aYH Ve
VULINU
AR 1111
m _— | NRNRNRNR
|  5RSA7ENG |
1 | UDOAZENU |
ucel: navedeni vozidel na parkovisté doplnéné o informaci o poctu volnych mist
umisténi: na okrajich meést a obci, ve méstech a obcich
provedeni: pevny stit doplnén o proménnou ¢ast ze svitivych diod (LED)
variace: promeénny text (pocet mist, volno, obsazeno)
kombinace:
poznamka:
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PRILOHA 7 PRIKLADY SYSTEMU ZPI

7.1. Priklady boéniho umisténi panelli ZPI

a) Panel ZPI umistény na dvoupruhové komunikaci (obousmérny jizdni pas)

Praha-Vysocany: 13 min
Praha-Holesovice: 21 min
Praha-Centrum: 15 min

y: )

b) Panel ZPI umistény po pravé strané jizdniho pasu (jednosmérny dvoupruhovy jizdni pas)

Praha-Vysocany: 13 min

Praha-HoleSovice: 21 min
Praha-Centrum: 15 min

N/ ) SN

€) Panely ZPI umisténé po obou strandch jizdniho pasu (jednosmeérny dvoupruhovy jizdni pas)

Praha-Vysocany: 13 min Praha-Vysocany: 13 min
Praha-HoleSovice: 21 min

Praha-Centrum: 15 min

Praha-HoleSovice: 21 min
Praha-Centrum: 15 min
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PRIKLADY SYSTEMU ZPI PRILOHA 7

7.2. Priklady informativnich zprav vztazenych k useku komunikace

Informace typu:
- podstata udalosti
- vzdalenost k udalosti / nebezpeti nebo misto udalosti / nebezpeli nebo rozsah
- rada nebo dodatkova informace

* 2km 1 /l
Omezena rychlost

Naledi /|
PizpUsob rychlost

Praha-Vysocany: 12 min

\WAVAVA Praha-Centrum: 25 min /|
7.3. Priklady informativnich zprav vztazenych k dopravni siti
Informace typu:
- cil, smér nebo misto nebezpedi
- podstata situace / nebezpeci
- rada nebo dodatkova informace
Praha
NAVAVA ul.5.kvétna: kolona 42 km? /)
Barrand.most:  kolona 1 km*
Praha-centrum:
NWAVAVA Belohorska: /|
Plzenska:
D 1 smér Brno
% v Useku exit 2-4 Vi
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PRILOHA 7 PRIKLADY SYSTEMU ZPI
7.4. Priklady doporuceni k odklonu dopravy
1) Pi pouziti standardniho panelu pro textové informace
Odklon trasy
Tw. | Plzen /)

2km 1] via zbraslav

2) Pii pouziti dopliikovénho (aditivnino) znaceni odklonl pomoci stdlych znacek se subplochami s PDZ
b) alternativni nastaveni

a) zakladni nastaveni

[MAVAN |

1200 M

A

od |
| Prihonice |

| odklon

| Beroun

| Plzen

| via Zbraslav

1200 m

D 44a, A 28
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PRIKLADY SYSTEMU ZPI

7.5. Systémy zjistujici nadmeérnou rychlost jizdy
a) se zdznamem SPZ

A Situace Nastaveni ZPI
a) b)
H PREKROCENI PREKROCENI
RYCHLOSTI RYCHLOSTI
H rycHLosT [ kmh rycHLosT [Ikmn
I 1
H D 45 D 45
| kamera

I

[l |detektor rychlosti

H MERENT

RYCHLOSTI
H T
D 45

Il
ucel: informace o prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
umisténi: na vsech typech komunikaci
provedeni: promeénny text ve Stitu znacky tvoren svételnymi diodami (LED)
variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
kombinace: systémy postihu za prekroceni rychlosti, doprovodné textoveé informace
poznamka:
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PRILOHA 7 PRIKLADY SYSTEMU ZPI

7.5. Systémy zjistujici nadmeérnou rychlost jizdy
b) bez zaznamu SPZ

A Situace Nastaveni ZPI

VASE
RYCHLOST

111

D 45

s Y e S e Y e Y e S e s [ Y e S e Y s N s |

—

detektor rychlosti

— e/} /3

MEREN(
RYCHLOSTI
I
D 45
Il

ucel: informace o prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
umisténi: na vsech typech komunikaci
provedeni: promeénny text ve Stitu znacky tvoren svételnymi diodami (LED)
variace: libovolny text, napf. "jedete pfFilis rychle" a udaj o rychlosti

kombinace: systémy postihu za prekroceni rychlosti, doprovodné textové informace
poznamka:
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PRIKLADY SYSTEMU ZPI PRILOHA 7

7.6. Systémy zjistujici odklon vozidla s nadmérnou vyskou

a) b)
A OdstaVné
Park, - .
° &) (%)
VYSOKE VYSOKE
VOZIDLO VOZIDLO
— —
I | I
D 45, B 16 D 45,B 16

VYSOKE VYSOKE
VOZIDLO VOZIDLO
7 7
500 m 500 m
T I
D 45, B 16 D 45, B 16

O

\IYSOKE
\0ZIDLO

— | ee/}m e/}, || = —/}m s s | = = | = /=3 = = /=

I
__ _ _ ____D45B16
| detektor vysky !
N R MEREN(
S VYSKY
0 S VOZIDEL
AN N JL
D 45,B 16
ucel: informace o prekroceni vysky vozidla
umisténi: na vsech typech komunikaci pfed tunely, mosty apod.
provedeni: promeénny text ve Stitu znacky tvoren svételnymi diodami (LED)
variace: a) zakladni nastaveni b) alternativni nastaveni
kombinace: doprovodné textové informace
poznamka:
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PRILOHA 7

PRIKLADY SYSTEMU ZPI

7.7. Systémy zjistujici prekroc¢eni hmotnosti vozidla

A
| | H | | | | detektor
—_— hmotnosti
! n! "|| kontrola | ! ! vozidla
| | H | || préjezdu | |
_ _ _ nakladnich _
vozidel
” a) b)
H 7 O
) I
- B4,
dodatkova tabulka
b)
1 I I
D 35c¢, B 4, E 9, dodatkova tabulka
ucel: navedeni nakladnich vozidel k vazicimu zarizeni
umisténi:  predevsim na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I.tridy

provedeni: spojité technologie, zobrazena technologie oto¢nych hranol(l
variace: a) aktivni nastaveni b) nulové nastaveni

kombinace: doprovodné textové informace

poznamka:
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